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skrivbordskrivbord

Tidningens adress
c/o Jan-David Skavén 
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Sköndal
jdskaven@gmail.com
Hemsida: www.sonettclub.se
Tryck, Wilsons Tryckeri, info@tryck.com 

PlusGirokonto 35 87 30-0
Medlemsavgift 350:–/år

Klubbens adress
Annelie Blom
073-242 24 33, alibo@telia.com

Styrelsen
Roine Blom, Ordförande
070-896 59 03 
roineblom64@gmail.com
Jan-David Skavén, redaktör
070-606 44 35
jdskaven@gmail.com
Annelie Blom, sekreterare
073-242 24 33
alibo@telia.com
Johnny Johansson, kassör
matrikel, adressändringar
0521-22 12 50
3123johnny@gmail.com
Hans Eklund, rådgivning reservdelar
070-212 72 22
Berndt Eliasson, layout
073-035 54 03
ble@brevet.se
Per-Gunnar Björck, suppleant
070-454 62 69
pgbjorck@gmail.com
Per Jansson, reservdelsförvaltare
070-691 60 80
peja10@telia.com
Bo Sehlberg, webmaster, suppleant
076-769 99 15
bo@sehlberg.net
Johan Brusewitz, klubbmästare
070-559 12 20
brusewitzjohan@gmail.com

Roine Blom

Nästa nummer av 
SONETTVÄRLDEN 
beräknas utkomma i början av 
oktober.
Sista inlämningsdatum för manu
skript och annonser 31 augusti.

MHRF-försäkring
Försäkringssamordnare/ 
Fordonsinspektör
Thomas Åkerlund, Luleå 070-6167064
takerlund@icloud.com

Fordonsinspektörer
Åke Olsson, Silverdalen 070-5640201 
ake.g.olsson@gmail.com
Lennart Björk, Alingsås 0708-107070
lennart@westronix.se

Per Kristian Kile, rost-
brun1970, Tormod Hoel, grön 
1974 och Jon Arne Ask, gul 
1971. Bilden togs vid Sæbø 
på Vestlandet i Norge 2018.

Oj, vad tiden går fort! 

Vi närmar oss årsmötet med raketfart, ni har väl bokat lör-
dagen 31 maj för en tur i södra Dalarna med ett avslutan-
de årsmöte?

 I detta nummer följer mera information om års-
mötet från Johan Brusewitz och Per Jansson.  
För mig blir fokus att förbereda de dokument som behövs 
inför årsmötet.

I tidigare Sonettvärlden så sökte klubben intresserade till 
ett redaktionsråd men hittills så har vi inga intresseanmäl-
ningar att föra vår fina klubbtidning vidare. Tveka inte att 
höra av er till Jan-David eller Berndt.

Klubben jobbar med att ta fram mera reservdelar med Per-
Gunnar Björck vid rodret. Nu pågår nyproducering av gril-
larna till 72-74:orna. Den första grillen för utvärdering be-
räknas vara klar när ni läser detta nummer. 

Mitt och Annelies projekt i garaget går sakta framåt. Vi för-
söker lägga några timmar i garaget varje vecka. När solen 
tittar fram och vägarna är torra och fina blir man även su-
gen på att ta Sonett III:an på en åktur.

Hoppas att vi ses på årsmötet!
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Hemgjord flycutter funkar perfekt!

Här fortsätter min berättelse om 
renoveringen av #28
I somras plastade jag en del på karossen 
3 km hemifrån då det var varmt ute. 
Lagade en del sprickor, tog bort 
hundöronen och fyllde i en massa hål. 
Tydligen bra att plasten får stå ett år 
och torka innan lackering. Också bäst 
för husfriden då det luktar vidrigt att 
plasta hemma.

Den här vintern har jag äg-
nat mig mest åt motorrummet. 
Då bilen är en provbil och många har 
sågat-skruvat sönder och bytt V4 mo-
torer så är inget rätt där. Jag försö-
ker återställa den som den var när den 
besiktades första gången med 2-takts-

motor i april 1966. Därför har jag 
rensat motorrummet helt och byg-
ger upp det så gott jag kan med att 
leta originaldelar men det är som att 
leta efter nålen i höstacken tyvärr! 
Då återstår att kopiera många detal-
jer så gott det går och faktiskt är det 
något av det roligaste med hela re-
noveringen! Hittills har jag kopierat 
förgasarinsuget, generatorfästena, 
termostathuset, oljetanken, flottör-
hus, luftrenaren och en hel del andra 
smågrejer.

Motorn.
Jag fick vid Sonettköpet med en 1966 
standardmotor i en trälåda. 

Säljaren var envis och sa att mo-
torn skulle vara i nyskick och passa 
i Sonetten. Hon hade betalat myck-
et en gång i tiden för den. Spän-
nande att öppna lådan och skruva 
isär motorn. Den var i bra skick så 
jag byggde vidare på den. (Kanske 
en dag hittar jag en helrätt motor). 
Ramlagren bytte jag i en traktor-
verkstads stora hydraulpress. Rikta-
de sedan in veven med hjälp av min 
vevaxeljigg så den blir rak. 

Filade och portade motorblocket som 
vanligt efter Saabmotorgurun Curt 
Karlströms hemliga recept. Han gav 
mig tipsen för 35 år sedan då vi pla-

nerade en motor som ska gå bra vid 
alla varvtal. Den ska fungera i var-
dagstrafik och orka dra från låga varv. 
Jag har byggt flera motorer efter hans 
tips och de funkar väldigt bra och drar 
inte mera bensin än original men går 
mycket bättre än original!

Topplocket bearbetade jag med 
en flycutter som min kompis Ro-
ger tillverkade av ett gammalt Audi 
hjulnav. Det tog honom två veck-
or - stort tack Roger! Han hade 
även tillverkat en fräs till squish
ytorna i förbränningsrummen.  
Jag började 2001 med att åka till 
Jyväskylä Vinterrally och har sedan 
kört många tusen mil med mina oli-
ka Saabar runt hela Europa med 
Curts trimanvisningar i motorerna. 
Fikaträffar under en renovering 
i garaget är viktigt nätverkande 
och bildande av nya kontaktytor! 
Jag honade blocket och passade in 3 
bra kolvar och kolvringar invägda på 
Konsumvågen på grammet i loppen. 
Då jag byggt väldigt mycket själv 
med förgaseriet och flottörhus m.m. 
så ville jag ha genomskinliga bräns-
leslangar så man kan se flödena och 

Den hemska bulan för Taunus V4:an som Saabgubbarna plastat sågade jag bort.Rullade en 
plåt i engelska hjulet med rätt form inför omplastningen.

Hur jag blev med  Hur jag blev med  
Sonett #28Sonett #28
Gunnar (Barret) Skog, text och foto

Jag pressar här i nya lager i veven SKF 
6207 C3 hos en kompis traktorverkstad.

Riktning av veven i jiggen. Slätt golv, tung 
nylonklubba och skyddsskor; sen är det bara 
att slå hårt och rätt. Det tar någon kväll!

Del 4



76 2/2025 2/2025

Ovan till vänster. Flottörhuset färdigt. 
Avsågat från en 96 förgasare. 
Till vänster. Här gjorde jag ett termostathus 
av lite spillbitar efter bilder. 
Ovan och nedan. Nedre och övre generator-
fästena görs här av lite olika järnbitar. 

Här gör jag en ny effektljuddämpare.

Kaffeträffar med bilkompisar är jätteviktiga 
under en renovering!

Här åker motorn ihop.

som tål dagens soppa. Tord tipsade 
om att OK macken i Nyköping hade 
20 år gamla på lagret. Snabb resa dit 
och inhandlade 6-8-10 mm slangar. 
Byggde ihop motorn och gjorde en 
enkel rullvagn för att kunna prov-
köra och ställa in allt så den går bra. 
Gjorde rullvagnen lite som Sonettens 
motorrum och monterade pumpar, 
reduceringsventil, flottörhuset m.m. 
på ”rätt ställe” så det bara ska gå att 
flytta över allt i bilen sen. Jättero-
ligt att provstarta motorn på rullvag-
nen och den startade faktiskt direkt. 

Ny träff. Vi firar att Sonetten står på egna 
hjul!

Mycket pill med förgasarna innan 
den gick bra på alla varvtal. 

Växellåda
Byggde ihop en växellåda så den pas-
sar till bilen. Kopplingen var omgjord 
till hydraulisk så jag har bytt pedal-
ställ, svetsat om torpeden och fixat en 
vajer till växellådan. Svänghjulet lät-
tade jag och balanserade ihop med en 
ny solfjäderkoppling.

Parade ihop motorn med växellå-
dan och en vacker dag var det så dags 
att sätta i motorpaketet i chassit. Fak-
tiskt så passade alla borrhål och an-
nat jag mätt in när jag byggt upp ett 
nytt 2t golv. Väldigt bra är alla Sonett-
vänner som hjälper mig på flera sätt 
med foton och mått på allt möjligt då 
jag inte har någon Sonett i närområ-
det att titta på. Stort tack alla! Ni vet 
vilka jag menar.

Tillverkade en främre expansions-
dämpare enligt Curts recept och mon-
terade resten av avgassystemet som 
jag köpt hos Per i Fagersta.

Nu börjar krokusen blomma så då 
är det snart dags att rulla fram mina 
andra sommarbilar.

Ha en skön sommar!

Första provstart. Alltid lika spännande!

Färdigt att montera under bilen.
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1529 Soumagne	 Guillaume 4						      III	 72
1657 Spencer	 Lannie	 24 Lorita Ave		  Piedmont, CA 94611	 USA	 +1 5103850512	 V4	 69
1371 Streda	 Erik	 Südring 98	 DE-55128	 Mainz	 Tyskland		  V4	 68
1550 Syrovy	 Lukas	 Generala Janouska 901	 CZ-19800	 Prague 9	 Tjeckien	 +42 604155267	 V4	 68
1234 Säärelä	 Tero	 Routuntie 23	 FI-90140	 Oulu	 Finland			 
989 Tanninen	 Tom	 Myntavägen 26A	 FI-01300	 Vanda	 Finland	 +358 400205559	 III	 72
1130 Thing	 Hans Chr.	 Noddeplantagen 31	 DK-7000	 Fredericia	 Danmark	 +45 65382856	 III	 71
1314 Thomas	 Pieter	 Gerrit Rietveldlaan 3	 NL-2343 MA	 Oegstgeest	 Nederländerna		  III	 74
1685 Timmers	 Maurice	 Duizeldonksestraat 2A	 NL-5705 CA	 Helmond	 Nederländerna	 +31 629040459	 III	
1527 Waegeman	 Marc	 Dieseghemlei 33	 BE-2640	 Mortsel	 Belgien	 +32 468209110	 III	 73
1675 Wallen	 Petter	 Kattopeitteentie 94	 FI-05840	 Hyvinkää	 Finland	 +358 407239133	 III	 72
23 van Berk	 Pieter	 Hoefweg 97-99	 NL-2665 CC	 Bleiswijk	 Nederländerna			 
1615 van Rossen	 Bert	 Burg P. Ceuterickstraat 41	 BE-9890	 Asper	 Belgien	 +32 498243636		
1341 van Sinderen	 Jean-Pierre	 Koningin-Julianalaan 5	 NL-3956 XJ	 Leersum	 Nederländerna	 +31 641326047	 V4	 69
1637 van Tongeren	Erik Jan	 Bijenkorf 36	 NL-6961 PB	 Eerbeek	 Nederländerna	 +31 650261374	 V4	 68
1324 Weis	 Manfred	 Kohlhäuser str. 24	 DE-61200	 Wölfersheim	 Tyskland	 +49 6036983606	 III	 71
1399 Winther Hansen	 Søren Peter	 Vordingborgvej 96	 DK-4681	 Herfolge	 Danmark	 III	 73
1622 Wyatt	 Stephen	 Lightwood, Hatton Green		  Warwick CV35 7LA	 Storbritannien	 +44 7581085364	 III	 72
946 Zabel	 Josef	 Dachsbau 4	 DE-45721	 Haltern am See	 Tyskland	 +49 236468733	 II	 67
946 Zabel	 Josef 2						      II	 67
971 Åvik	 Tom	 P O Box 11623		  Santa Ana, CA 92711	 USA	 +1 7145435478	 V4	 69
1452 Østbye	 Bjørn	 Julianus Holms veg 1	 NO-7041	 Trondheim	 Norge	 +47 95126601	 V4	 69

Svenska klubbar och tidningar					   
Namn	 Att.	 Gatuadress	 Postnr	 Ort	
Automobilhistoriska Klubben		  Tackjärnsv. 2	 168 68	 Bromma	
Classic Motor		  Karlavägen 96	 105 26	 Stockholm	
Klassiker	 Att: Claes Johansson	 Box 23800	 104 35	 Stockholm	
Klaus Weissbauer		  Fågelforsvägen 36	 579 33	 Högsby	
Motorhist. klubben i Skåne		  Enhögsg. 6	 212 31	 Malmö	
Motorhist. Riksförbundet		  Stenkilsgatan 5, BV.	 126 52	 Hägersten	
Saabs Bilmuseum	 Att. Peter Bäckström	 Åkerssjövägen 18, Byggnad 61	 461 29	Trollhättan	
Svenska Saabklubben	 Att: Bo Lindman	 Bernhards gränd 10	 585 71	 Ljungsbro	
Svenska Volvo P1800-klubben	 c/o Hans Hellersted	 Ängsullsvägen 13	 806 36	 Gävle	
Teknikens Värld			   105 16	 Stockholm	
Östgöta Saabklubb	 c/o Roger Forssén	 Katterumsvägen 23	 602 10	 Norrköping

	
					    Utländska klubbar och tidningar					   
Namn	 Att.	 Gatuadress	 Adress	 Land	
Saab Club Österreich	 c/o André Ruckenbauer	 Cobenzlgasse 87/11	 AT-1190 Wien	 Österrike	
Saab Owners Club	 c/o Iain Hodcroft	 330 Manchester Road	 Tyldesley, Manchester M29 8NN	 Storbritannien	
Saab Car Club of Australia	 Steven Bunton	 866 Mt Alexander Road	 Moonee Ponds, Victoria 3039	 Australien	
Saab Club of North America	 Seth D. Bengelsdorf, SB Productions LLC	 1729 Lynnville Trail	 Austin TX 78727-3429	USA	
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Inbjudan 
Vårträff och årsmöte

31 maj 2025
Vi träffas i Hallstahammar, känt för sina slussar i Strömsholms kanal.
Plats: Parkeringen vid Åsby-Skantzen Syd, Karl-Erik Sjögrensväg.

Kl. 9.30    Samling och genomgång av dagens aktiviteter.
Turen går på trevliga vägar (inga grusvägar) i fin natur och genom 

brukssamhällen som bär spår av en svunnen tid. Ca. 8 mil.
Under turen kommer ni få svara på frågor och det kommer att finnas 

platser med möjlighet till fika/lunch/medhavd matsäck.
Vi avslutar i Fagersta.

•Per visar reservdelslagret
•Besök på Bruksmuseet med guidning

•Årsmöte och middag
Klubben bjuder en medlem och ytterligare en person per bil på middagen.

Det kommer att bli en trevlig dag!
—————– – – –

På Åsby Hotell i Hallstahammar finns det 10 rum bokade för 30/5 och 31/5,  
Möjlighet att sova en eller två nätter. Ange ” Club Sonett” vid bokning.  

Rummen hålls för klubbens räkning t.o.m. 20/5.
Åsby Hotell, Skantzgatan 7, 73440 Hallstahammar,  

0220-21200, info@asbyhotel.se
—————– – – –

I Fagersta finns Fagersta Stadshotell/Brukshotellet. Det finns bokade rum för  
klubbens räkning t.o.m. 20/5. Ange ”Club Sonett Sweden” vid bokning.  

De har ett föreningspris för medlemmarna.
Stadshotellet, Blomstervägen 1, 73744 Fagersta, 0223-17060,  

info@stadshotelletfagersta.se
—————– – – –

Anmälan senast 20/5 2025 till mariapamina@gmail.com eller 0702287965.
I anmälan, ange antal personer, namn, telefonnummer och e-mailadress.

En bekräftelse kommer på din anmälan.

Välkomna!
Per Jansson,  Johan Brusewitz och Maria Lundberg

Nu finns alla original  
elscheman på hemsidan        
Per-Gunnar Björck

De elscheman som man kan hitta 
i kopierade verkstadshandböck-
er, antingen de man fått tag på 
på nätet eller de som finns län-
kade till på hemsidan under ”So-
nettdokument”, har i praktiken 
varit oanvändbara eftersom läs-
barheten varit för dålig. Det gäl-
ler i synnerhet schemana för So-
nett III. Klubben har därför tagit 
initiativ till att lägga upp elsche-
man som täcker alla modeller på 
hemsidan.

Personal på Innovatum som driver 
Saab Car Museum och Saabveteraner-
nas arkivgrupp har skannat av elsche-
man och tillhörande listor från original 
verkstadshandböcker. Vår webmas-
ter Bo Sehlberg har sedan lagt upp 

en filstruktur som gör det lätt att hit-
ta det schema man vill ha.

Under rubriken ”Renovering” på 
hemsidan kommer man till ”Elsche-
man” där det finns åtta varianter. Om 
man öppnar den länk ”Visa” man be-
höver på telefon eller padda kan man 
zooma in på det man vill se. Om man 
sitter vid datorn kan man högerklicka 
på länken ”Ladda ner” enligt instruk-
tionen och få en bild på enbart sche-
mat som man kan spara och printa ut 
eller bara förstora. 

Att kvaliteten har blivit mycket bätt-
re syns på vinjettbilderna som jämför ett 
starkt förstorat utsnitt från den kopiera-
de Sonett III verkstadshandbok som finns 
under ”Saab dokument” på hemsidan med 
ett av de scheman vi nu lagt upp.
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Jag var i Nora och såg denna vagn. Men 
varför skulle det vara av intresse för en 
Sonettägare?

Innan  Innan  
Sonetten byggdes…Sonetten byggdes…
Jan-David Skavén, foto Björn Bäcklund

…järnvägsvagnar i fabriken i Arlöv. 
Waggonfabriken Arlöv som ligger 
en bit ifrån Malmö var under förs
ta hälften av 1900-talet en av Sveri-
ges största tillverkare av järnvägs-
vagnar, med leveranser till järnvä-
gar i såväl Sverige som Danmark, 
Ungern och Bulgarien. 

Verksamheten startades 1898 av 
Ludvig Rössel och övertogs redan 
fyra år senare av AB Arlöfs Meka-
niska Verkstad & Waggonfabrik, som 
1918 gick upp i AB Svenska Järn-
vägsverkstäderna. Under åren har 
tillverkningen även omfattat bland 
annat värmepannor, hjullastare, 
bandvagnar och sparbössor. Under 
den sista perioden blev verkstäderna 

en sammansättningsfabrik åt Saab, 
där olika bilmodeller sattes ihop, en 
verksamhet som 1989 flyttades till 
Malmö.

Det kan man läsa mer om i en bok 
som heter just Waggonfabriken i Ar-
löv och som är skriven av Beng-Åke 
Rudström och Torgny Wallin; förla-
get heter Stenvalls.

De här raderna vill endast nämna 
vad som producerades före Saab So-
nett men de ger en liten bakgrund till 
de järnvägsspår som var sammansätt-
ningslinan för Sonetten.

Det visade vår medlem Björn Bäck-
lund genom att skicka redaktionen 
några tågbilder med bifogade bild-
texter.

Jo det visade sig vara ett storasyskon till 
Sonetten.

Volvo Sonett  
with six  
carburetors?
Jan-David Skavén

I got an email from Bert Van Ros-
sen in Belgium with the question be-
low. Much to my surprise, the who-
le email conversation was published 
in number 3, 2024 in Vintage Views, 
the magazine for Vintage Saab Club 
of North America.
Bert: 
“I hope you all are doing fine.
I received today this image:
Anybody knows if this car really ex-
isted? Maybe VIN?

Kind regards,
Bert”  

Reply from Jan-David Skavén of 
Club Sonett Sweden:

“Well, I would say that this Sonett 
never existed in real life. But there 
is a real background: In a comedy 
show, the Norwegian comedian Fleks
nes made a funny performance, “Hos 
tannlegen” (by the dentist). There he 
forces the patient to agree that the real 
name for Saab Sonett was Volvo So
nett and that the car had six carbure-
tors... With a dentist drill in his mouth, 
the patient had no alternative than to 
accept everything the dentist says...

You can find the show on YouTube. 
An interesting result is actually that 

this performance has made the Saab 
Sonett quite well known even for non-
Saab people. So, it is still not unusual 
that when I stop at a petroleum station, 
I hear people saying that “hah hah, 
Volvo Sonett with six carburetors”.

Kind regards
Jan-David”
Epilogue: Bert van Rossen is go-

verning the Sonett Registry where 
he tries to register as many Sonett II 
and Sonett V4 with particulars about 
the car, if possible with a picture, the 
VIN (chassis number) and name of 
the owner. Out of 1868 cars, he now 
has managed to register more than 900 
around the world. Impressive.
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Saab Sonett, 1965…Saab Sonett, 1965…
Berndt Eiasson

Bilderna visar ett förslag till en be-
kväm och snabb långfärdsvagn, rik-
tat till Saab. Förslaget insänt av Åke 
Nilsson, Rundsviksverken till Tekni-
kens Världs Juniorsida. En sida där 
ungdomar fick sända in teckningar på 
sina drömbilar; året var 1965 och num-
mer fyra av denna tidning.

Vid den här tiden 1965, var ju ASJ 
och Saab i full gång med att ta fram 

Designern Eduard Gray är känd inom 
industridesignvärlden, och han är känd 
för sina många bilkoncept,  särskilt 
Saabs konceptbilar.

Eduard Gray är en industridesigner 
som har arbetat på NEVS (tidigare 
SAAB) som kreativ designer samt på 
ett flertal yachtprojekt inklusive Pal-
mer Johnsson i Monaco.

Det här är hans nya koncept – Ai-
roX Autonomous bilkoncept. Airox 
utvecklades på nyheten att SAAB AB 
återigen skulle ge sig in på fordons-
marknaden med sin avancerade AI-
teknik utvecklad för flygindustrin.

Designen är en utforskning av hur 
detta nya kapitel i SAAB:s långa his-

Enligt Åke Nils-
sons förslag skulle 
motorn vara av 
boxertyp och 
placerad bak.  
Instrumenteringen 
rikhaltig men väl 
samlad.

och 2024 års modell!

Till vänster, Saabs första försök att få till en snygg 
"front" var kanske inte lika imponerande som Åkes!

Sonett II och de förseriebilar som skul-
le presenteras som 1966 års modell. 

Kanske man skulle ha sneglat lite 
på Åkes tecknade förslag på en lång-
färdsvagn, för visst har Åkes "Sonett" 
en häftigare front mot Sonettens dåti-
da påtänkta "radiohögtalare", för att 
inte tala om Åkes förslag på förar- och 
passagerarmiljö med modern instru-
mentering!

toria kan förkroppsligas i en självmed-
veten, rolig och kärleksfull bildesign 
som knyter ihop delar av SAAB:s for-
donsdesignspråk tillsammans med de-
signelementen i dess stridsflygplan.

Bilens ansikte bär leendet från det 
moderna Saab-designspråket…” me
dan sidorna gapar med stridsflygets 
luftintag som matar luft genom bilen 
för att kyla de högpresterande batte-
rierna och optimera luftflödet genom 
bilens kaross. Dessa aerodynamiska 
teman finns även framtill på bilen där 
luft strömmar förbi insug bredvid lam-
porna och avleds via luftutsläpp för 
att ändra nedkraften framtill på bilen 
i olika hanteringssituationer.
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Färdig grill med integrerat fästöra

Mastergrillen med påbyggt fästörat
Mastergrill med klammor och spacklad med 
epoxi

Nya grillar till Sonett III Nya grillar till Sonett III 
Modell 1972-74
Per-Gunnar Björck.

Under 2024 tog klubben fram nya 
grillar till Sonett II och V4 i alumini-
um i ett gjutet utförande som var mer 
ritningsenligt än originalgrillen tack 
vare att modellutrustningen kunde ut-
formas på ett bättre sätt.

Vi tog också fram grillar till Sonett 
III M70-71 som består av eloxerade 
aluminiumribbor med pulverlackera-
de fästkonsoler. Också dessa kunde 
vi förbättra jämfört med original ge-
nom att delarna tillverkades med la-
serskärning vilket gjorde det möjligt 
att göra konsolerna så att fastsättning-
en av ribborna blev säkrare.

Nu återstod det att ta fram grillar till 
Sonett III M72-74. Från början var de 
tillverkade i ett formsprutningsverk-
tyg i stål vilket liksom andra original-
verktyg skrotades efter att Saab lagt 
ner tillverkningen. Klubben har låtit 
nytillverka grillar i ett silikonverktyg 
men leverantören har upphört med sin 
verksamhet varför vi behövde funde-
ra på hur vi skulle göra.

Eftersom resultatet av framtagning-
en av gjutna aluminiumgrillar till So-
nett II/V4 var positivt var vår första 
ansats att göra likadant. Det skulle 
dessutom vara relativt enkelt att göra 
modellutrustningen eftersom vi kunde 
ha utgått från en kasserad originalgrill. 
Men klubbens styrelse var angelägen 
om att grillarna skulle vara så lika ori-
ginal som möjligt och tillverkas i plast.

Vi skulle ha kunnat 3D printa dem 
som vi gjort med kåpan till bagage-
rumslåset på III:an men det skulle ha 
varit svårt att undvika ränder på syn-
liga ytor. På grund av att grillens form 
inte lämpar sig så väl för printning blir 
kostnaderna för både scanning, pro-
grammering av printern och tillverk-
ning höga.

Därför var det åter silikongjutning 
som var det realistiska alternativet. Till 
det behövdes ett ämne till en master-
grill men vi kunde inte få tag på nå-
gon originalgrill (som dessutom hade 
riskerat att skadas). Fredrik Ekendal 

hjälpte oss med två trasiga grillar som 
vi, liksom man gör med kinesiskt pors-
lin, skarvade ihop med dolda agraffer 
(klammor).

När originalgrillarna tillverkades en 
gång i tiden behövde man en släpp-
ningsvinkel på tre grader för att få ut 
dem ur verktyget. Men originalgril-
larna varmpräglades också för att ge 
en lämplig form på de ytor som skul-
le metalliseras på vissa varianter vil-
ket gjorde att det blev ett överhäng 
som skulle komma att fastna i silikon-
verktyget.

Vi fick därför slipa bort överhäng-
et på mastergrillen vilket inte har nå-
gon betydelse för utseendet då vi ändå 
inte kommer att ha möjlighet att leve-
rera det metalliserade utförandet. Alla 
grillar blir alltså svarta. 

För att inte behöva ta fram nya plåt-
fästen (som måste lackeras) med till-
hörande gummimellanlägg och nitar 
valde vi att integrera fästöronen vilket 
inte var möjligt med den ursprungli-
ga tillverkningsmetoden. Vi har också 
gjort runda hål för emblemet istället 
för de avlånga som gjorde att dess läge 
blev odefinierat.

Leverantörssökningen resulterade i 
att vi fick kontakt med Polyshape AB i 
Huskvarna som är specialiserade på att 
ta fram plastartiklar i små serier, både 
genom silikongjutning och 3D printning 
(SLA och SLS). Ett besök gav ett gott 
intryck och vi fick se den utrustning som 
skulle komma att användas.

Silikongjutning är så exakt att till 
och med ett streck med en tuschpenna 
kan synas. Man måste därför prepa-
rera masterartikeln noga och lackera 
den med en strukturlack så att den får 
den önskade ytfinishen. 

Nästa steg är att gjuta in mastergril-
len i ett silikonblock tillsammans med 
stavar som bildar påfyllningskanaler 
och hål för att detektera att formen 
blir helt fylld. Därefter delas blocket 
med skalpell. 
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Vakuumkammare med blandningsställ

Gjutlåda för silikonform och färdiga form-
halvor

Formen förvärms och placeras i en 
vakuumkammare i vilken även plas-
ten och härdaren blandas. Allt för att 
det inte skall bli några luftblåsor i den 
färdiga grillen. Formen får sedan ligga 
i en ugn en timme tills plasten har här-
dat färdig. Återstår rensning av skägg 
och borrning av fästhål.

Det har varit förenat med en hel del 
jobb med underlag, masterartikel och 
silikonform liksom med den arbets-
intensiva tillverkningsprocessen. Sili-
konformen har en begränsad livslängd 

Den nya grillen

så dess kostnad behöver skrivas av på 
relativt få artiklar. 

Vi fick det första utfallsprovet pre-
cis till pressläggningen och det var 
roligt att se hur bra det blev. Grillar-
na, som har varit restnoterade länge, 
kommer nu att kunna beställas från 
vår webshop. En amerikansk designer, ej namngi-

ven, har byggt upp denna modell kring 
dagens modell (1962) för att öka för-
säljningen  bl a. i Amerika, skriver 
Teknikens Värld i nummer 6, 1962!

Huruvida den skulle ha ökat försälj-
ningen är ju svårt att säga, dock hade 
den nog vunnit på ett annat lyktar-
rangemang.

Vid den här tiden hade väl inte Saab 
några tankar på någon sportbil, Sonett 
I-projektet var ju avslutat och Sonett 
II låg några år längre fram i tiden, så 
denna "sportbil" var ju bara en ame-
rikans dröm!

En Sonett,En Sonett,
1962?1962?

6/1962

Berndt Eliasson
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EU-parlamentariker  
belyser ELV-hotet
Jan Tägt, sakkunnig fordon och regelverk MHRF

– Vanliga EU-medborgare drabbas!
Den 16 januari höll EU:s miljöutskott 
och utskottet för den inre marknaden 
och konsumentskydd möte. Där syn-
liggjorde flertalet parlamentariker de 
många problemen med kommissionens 
ELV-förslag för vanliga medborgare 
liksom för små och medelstora före-
tag. För dessa och berörda myndig-
heter kommer därtill den administra-
tiva bördan väsentligt öka.

Det är samma problem som Nät-
verk på gemensam väg, som Motor-
historiska Riksförbundet är en del av, 
har uppmärksammat våra politiker på 
sedan hösten 2023 och som i slutet av 
2024 i Sverige samlade över 30 000 
namnunderskrifter i protest. Nätver-
ket anser att den grundlagsskyddade 
äganderätten kommer att åsidosättas 

om nuvarande förslag senare antas.
Av det skälet har nätverket gjort en 

framställan till justitieminister Gun-
nar Strömmer (M). Förslaget innebär 
nämligen att många begagnade fordon 
kommer bedömas som avfall och där-
med utan ekonomiskt värde eller rent 
av få ett negativt värde. För fordonsä-
garen innebär det inte bara en ekono-
misk förlust om fordonet helt tappar 
värde – ägaren kommer även att belas-
tas av en ny kostnad vid bedömningen 
då en oberoende fordonsexpert ska er-
sättas för sitt utlåtande över fordonet.

Nätverk på gemensam väg räknar 
med att ELV-förslaget tidigast kom-
mer antas av rådet och parlamentet 
hösten 2025. Läs mer på mhrf.se.

Följ MHRF på Facebook för att inte 
missa senaste nytt!

Information från Motorhistoriska Riksförbundet om försäkringar
Karl Ask verksamhetschef MHRF

Ny broschyr ute nu om MHRF i korthet och årets försäkringsnyheter
(premierna oförändrade även i år och gäller till och med 1 maj 2026!).
Nyheterna gällande MHRF-försäkringen är utöver oförändrade premier:
• Förenklad ansökningsprocess för MC och moped under 2 pbb
• Ungdomssjälvrisk vid trafik- eller vagnskada är borttagen
• Kravet om ett äldre fordon försäkrat vid Blivande klassiker är borttaget
• Modern säkerhetsutrustning för tävlingsfordon ingår.

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken. 
Tel. +4670-691 60 80 kvällstid/evenings 
peja10@telia.com. 
PlusGirokonto 487 74 84-8
Se även vår webshop
Please also check our webshop
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Up to 4 weeks delivery time. Shipping cost added!

Reservdelar till din Sonett

Brytarspetsar, art 7866353.
Passar V4-motorer.
Pris 110:-
 
Contact set, art 7866353.
Fits V4-engines.
Price 110 SEK

Nytillverkad grill
art 7424500
Passar Sonett III, från 72-74.
Pris 3595:-

New manufactured grill
art 7424500
Fits Sonett III, from 72-74.
Price 3595 SEK
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Saab Market Update:  Saab Market Update:  
1967 Saab Sonett II1967 Saab Sonett II

1967 Saab Sonett II Coupé. Chas-
sis no. 000052 Engine no. 8419

Founded in the late 1930s to manu-
facture aircraft, Svenska Aeroplan AB 
(SAAB) diversified into automobile 
manufacture at the end of WW2, an-
nouncing its first car, the ‘92’, in June 
1947. As far as its mechanical under-
pinnings were concerned, the SAAB 
92 bore a distinct resemblance to the 
pre-war DKW, being a front-wheel-
drive design powered by a transverse-
ly mounted twin-cylinder two-stroke 
engine. Its streamlined body though, 
clearly showed SAAB’s aeronautical 

First printed in No. 3, 2021 of Vintage Views and published with their permission.

background, the 92’s astounding Cd 
of only 0.32 making it the world’s most 
aerodynamically efficient production 
car, while further evidence of advanced 
thinking could be found in the all-in-
dependent torsion bar suspension, 
rack-and-pinion steering, and Lock-
heed hydraulic brakes. In 1955 the 
‘93’ was added to the range, boasting 
an inline 748 cc three-cylinder two-
stroke engine and revised suspension.

Components from these ‘90’ series 
saloons provided the basis for the 
Swedish company’s first sports car: the 
Sonett. Intended for racing, the Sonett 

was blindsided by a change in the re
gulations, which rendered it un-com-
petitive, and production amount to 
only six units. The project would re-
main dormant until 1966 when the 
Sonett II arrived.

The Sonett II’s pretty glassfibre 
coupé body was bolted to a box-type 
chassis featuring a roll bar to sup-
port the roof. Like that of the origi-
nal Austin-Healey Sprite, the entire 
front bonnet section hinged forwards 
to facilitate easy access to the engine, 
transmission, and front suspension. 
The Sonett II was powered by an 
841cc, three-cylinder, two-stroke en-
gine producing 59 bhp, and had a top 
speed of 150 km/h (93 mph). Intend-
ed for racing like the original Sonett, 
the Sonett II competed successfully 
against other small European sports 
car in SCCA races in the USA.

Only 258 Sonett II’s had been built 
during 1966 and 1967 when SAAB 
changed its approach by getting se-
ries production underway with the 
Ford-engined Sonett V4. However, the 
V4’s installation in the previously two-
stroke-engined Sonett necessitated an 
unsightly bonnet bulge, prompting a 
comprehensive redesign that emerged 
in 1970 as the Sonett III. By the time 
production ceased in 1974 a total of 
8,368 Sonett IIIs had been manufac-
tured, making it by far the most nu-
merous of the family.

SOLD on Bonhams.com at their 
Summer Motoring Online auction in 
June 2021 for €10,925 (~ $12,825).

SAABs at mainstream auctions are 
always a treat. Seldom do they come 
to market, and when they do, it is of-

ten at a discount. This theory holds 
true most of the time, except on Bring 
a Trailer as we have noted in the past, 
which seems to attract a group of ent-
husiasts who are both well-heeled and 
very interested in unique automotive 
oddities (oddities to them, not to us, 
better informed enthusiasts!). I was 
surprised when I first saw this So-
nett as I was browsing the offerings 
at Bonhams. In fact, as many of you, 
I am always surprised to see a Sonett 
II on offer anywhere! You’ve got to 
wonder who owned it, what its history 
was and how it ended up for sale here. 

I immediately reached out to Bon-
hams to express interest, on the hunch 
that it would be a deal, and lucky for 
me they never responded. I know a 
few other Club members tried to get 
information and did not get clear re-
sponses. Nonetheless, someone raised 
their hand and ended up with what 
looks like a bargain Sonett II (that 
is, if you aren’t separated from Swit-
zerland by a giant body of water!).

As members of this elite Club, you 
all are familiar with the famous Sonett 
II and what makes it special. You also 
are aware of the exclusivity of the two-
stroke engine cars, their rarity and col-
lectability. They are highly sough after 

Asher Schlusselberg
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and as SAABs go, probably at the top 
of the collectability pyramid next to 
the Monte Carlos or GTs.

There was little information to ac-
company this car, basically three sen-
tences of actual description, almost 
less than you would expect from a 
bad Craigslist ad. The photos were 
also appealing but did not show any 
major details that were useful in de-
termining the condition of the car. 

Overall, the car appeared complete 
and looked pretty good, with some 
curious details. It looks like the pre-
vious owner thought that electrical 
tape was a normal detailing tool, with 
the seats and even the front bumper 
it seems touched up with the black, 
plastic tape. Only the stub base of 
the drivers’ side mirror remained, 
and the nose of the car had a nasty 
gash in the fiberglass (being covered 
by the electrical tape bumper). The 
paint looked OK, with chips (or dirt) 
in the high wear sections, around 
the trunk and behind the tires. The 
details and trim were crooked and 
needed to be straightened and cor-
rected. Who knows what condition 
the rockers were in; they looked a 
little wonky too.

Even with the unknowns, this car 
was an early two-stroke Sonett, which 
is so-neat, and a prescription for a high 
smile per mile ratio. I would call this 
car well bought assuming it doesn’t 
have too much rust and break in half 
as soon as you try and load it onto 
a truck for delivery. I’m so glad that 
Bonhams didn’t answer my emails and 
that I was stuck on ZOOM during 
the auction, or I would be trying to 

figure out how to get a non-running 
sports cars shipped from Switzerland 
right now, and I know that would be 
a nightmare!

Let me know what you think or 
about your experiences with your 
Sonett:

AESchlus@gmail.com

Saab Sonett var på väg tillbaka –
som konkurrent till Audi A5Mattias Rabe, 

Från Teknikens värld 15 april 2013. 
Artikeln publiceras med deras  

tillstånd.
Nu kommer uppgifter om att nya Saab 
9-3, som aldrig blev av, var tänkt att 
återuppväcka klassiska Sonettnam-
net när den skulle presenteras i cou-
péformat.

Vem minns inte Saab Sonett I, So-
nett II och Sonett III? Tre klassiska 
Saabmodeller med massor av sport i 
blodet. Första generationen såg da-
gens ljus 1956, tredje och sista lades 
ned 1974. Sedan dess är det många 
som önskat sig en ny Sonett, men så 
blev det aldrig.

Men om Saab inte hade för-
satts i konkurs 19 december 2011 
av Victor Muller hade vi haft sto-
ra chanser att få uppleva en ny, 
fjärde generation Sonett. Det 
rapporterar brittiska Autocar. 
Enligt deras källor var det tänkt att 
Saab med designchef Jason Castriota 
i spetsen skulle bygga en coupéver-
sion av Phoenix-plattformbaserade 

9-3 som skulle lanserats 2014. Halv-
kombiversionen skulle alltså tappa 
två dörrar och i stora drag göras om 
baktill. Säteskonfigurationen skulle 
ha varit av 2+2-layout. Siktet var in-
ställt på att konkurrera med Audi A5.

Under huven var det tänkt att oli-
ka versioner av BMW/Minis 1,6-li-
ters turbobensinare skulle ta plats och 
fyrhjulsdrift skulle möjliggjorts med 

hjälp av en elmotorkonfiguration som 
driver bakhjulen.

Autocar har en illustration som visar 
hur nya Saab Sonett skulle ha kunnat 
se ut. Illustrationen är baserad på ett 
fotografi som visar en fullskalig modell.

Illustrationen ovan är bara ett snabbt 
Photoshopjobb för denna artikels 
skull, ingenting annat.
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av Jan-David Skavén

Det skrivs om oss
och våra bilar

Bilderna under denna rubrik är ofta tidningsurklipp, därav den varierande kvalitén!

Backspegeln 
Jemtlands Veteranbilklubb har en tid-
ning som heter Backspegeln. I num-
mer 4, 2024 skrev vår mötesarrangör 
Bengt Edlund en artikel om just vår 
träff förlagd till Östersund och Frösön 
och han skickade mig bifogade klipp.
Ni har ju redan fått en skildring av mö-
tet i nummer 3, 2024 av Sonettvärlden 
så vi ska inte gå in här på träffen men 
sammanfattningsvis så var den myck-

et välarrangerad och lyckad; dessut-
om hade vi tur med vädret.

Vi Bilägare 
Under rubriken ” Avslöjad: Så hade 
en ny Saab Sonett kunnat se ut” 
så citerar Vi Bilägare på nätet den 
4/12–23 en del av en artikel i Saab 
Cars magazine. Det är Hirash Ra-
zaghi som ansvarade för exteriörde-
signen på Nevs Emily GT som visar 
en modern Sonett. Han säger att ”Det 
är en elbil som inte behöver en massa 
luftintag och vi kan väl säga att den 
har fyra hjulmotorer som Emily GT.”
Vill man läsa hela artikeln får man göra 
det just i Saab Cars magazine för det 
här var mer att se som en aptitretare.

Ttela
Johnny Johansson i Vargön läser Tte-
la och den 27 december 2023 fanns 

Hans Örnhagen 
Askersund

Du är vinnare i 

Sonettdraget 
den här gången, vilket berättigar dig två

trisslotter                   
som kommer de närmaste dagarna per post. 

Grattis och lycka till vid dragningen!

ett korsord. I nedre delen av korsor-
det frågar man efter ”versmått eller 
en Saabbil”. Det är inte första gång-
en som ordet ”Sonett” figurerar i ett 
korsord men förmodligen gillar kors-
ordsmakarna dubbelmeningen för or-
det. Men för de som läser Ttela bor-
de det inte vara svårt, många bor ju i 
Trollhättan med omnejd.

TV 4 morgon
Anders Pettersson i Jönköping kolla-
de på ”TV4 morgon” den 5 mars 2025 
och såg att de hade ett reportage från 
Antikmässan i Älvsjö och pratade mo-
peder med Claes Johansson. I montern 
syntes också en röd Sonett som inte 
omnämndes men som Anders skrev:  
”kul att se i alla fall”.

Vi kan fylla på med att skriva att det 
var en Sonett II som stod i montern 
med mopederna och att den i skrivan-
de stund ägs av vår medlem Stefan 
Segerljung från Vallentuna. Den har 
chassinummer 19 och är till salu hos 
Kaiser Classic för 995000:-. Senast jag 
såg den var det i ett regnigt Trollhättan 
där den stod parkerad utanför museet. 

Klassiker
Att tidningen Klassiker i sin nätupp-
laga den 7 mars 2025 också uppmärk-
sammar mopedutställningen samt So-
nett II:an är ju inte så konstigt då Claes 
Johansson både är redaktör för Klas-
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Säljes
Servicemanual Sonett III 
På engelska.
Gott skick.
Kan tas med till årsmötet i Fagersta.
Pris: 250 kr. + ev. frakt.
Johan Brusewitz
0705-591220

For sale
Service manual Sonett III
In English. Good condition.
Price: 250 SEK. + possible shipping.
Johan Brusewitz
0046705-591220, 
brusewitzjohan@gmail.com

siker och tidningen Moped. Den här 
bildtexten var under bilden på Sonet-
ten:
”En personkoppling mellan design 
av mopeder och bilar gestaltas av 
den här Saab Sonett II – en bil som 
formgavs av Björn Karlström. Den 
utställda bilen har chassinummer 19 
och användes bland annat av Erik 
Carlsson på PR-resor i Sverige och 
USA och är nu till salu genom Kai-
ser Classic.”

Carup.se
Per-Gunnar Björck såg en artikel på 
nätet den 12 januari där Michael Luft 
på Bilweb Auctions listade de Saabar 
som blir värdefulla 2025. Över ett de-
cennium efter konkursen lever mär-
ket vidare.

De som avhandlades i artikeln var:
Saab Sonett 1966–1974
Saab 9000 Aero och A50 1997–1998
Saab 9-3 Aero Turbo – Nevs 2024
Som vanligt begränsar vi oss till Saab 

Sonett och där skriver man:

Klassiker
I nummer 10, 2023 fortsätter Claes Jo-
hansson att dyka i arkiven och specifikt 
efter Björn Karlströms alster. Under 
rubriken ”En mjukare Sonett” berät-
tar han om hur Björn blev bortkopp-
lad från sitt Sonettprojekt och trots det 
fortsatte att ha idéer om hur Sonetten 
kunde ändras, till och med efter pre-
miären 1966. Men innan dess, 1963 så 
var processen nyfiken och olika alter-
nativ prövades. Här ser vi ett exem-
pel där bakdelen var rundare och med 
96:ans bakljus och en front helt annor-
lunda än den sedan blev. Då kallades 
den MFI-9 och hade en bränsletank 
på hela 80 liter.

förare och kartläsare som alla skulle 
ta sig runt en tio mil lång sträcka och 
svara på knepiga frågor. Tro det eller 
ej så var rallyts vanligaste bil Saab 
Sonett med hela tre deltagande bi-
lar. En av dem var Göran Andersson 
från Östersund med sin Sonett III från 
1974. Stor bild på hela mittuppslaget 
men det innebar också en delad bild. 
En annan deltagare var Johan Bru-
sewitz från Strängnäs med sin Sonett 
EV. Han prisades för ”mest långväga 
deltagare” vilket förstås är extra för-
tjänt när man kör en elektrisk Sonett.

Klassiker
Den 19 april 2024 hade denna tid-
ning en artikel på nätet med rubri-
ken ” Köpa klassisk sportbil i vår 
– här är 9 roliga val”. Man fortsät-
ter ” När snön smält undan infinner 
sig ofta ett starkt sug efter en klassisk 
sportbil. Här är några av de roligaste 

alternativen på kurviga sommarvägar 
– och punkterna du ska se upp med 
innan köpet.”
Man nämner t.ex. sportbilar som Maz-
da MX-5 Miata, Lotus Elan, MGA, 
Volvo P1800 och så förstås Saab So-
nett: Det är Anders Dahls Sonett som 
visas och om modellen inleder man med 
att skriva ” Lågbyggda men högljudda 
Saab Sonett hade karaktär i överflöd 
– och det har den än i dag. Sonett II 
är befriande lätt i steget med direkt 
styrning och imponerande väghållning. 
Som köpare får du dock stå ut med 
lite ”hemslöjdskänsla” i vissa detaljer.

”Saab Sonett 1966 till 1974
Saabs sportbil är mycket prisvärd. Sär-
skilt serie III med Carozzeria Coggi-
ola design. Ett mindre mästerverk att 
köra och se på.”

Nostalgia
I nummer 4/24 skrev man om Tjäla-
svängen som är ett jämtländskt vete-
ranrally i vintertid vilket Johnny Jo-
hansson uppmärksammade. Det var 
minus 10 grader, solsken från en blå 
himmel och runt 50 veteranbilar med 
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DU HITTAR VÅR NYA SHOP PÅ:

Clubshop
BAGAGEVÄSKA

199:-

FUNKTIONSSET
T-SHIRT + SHORTS

349:-

PIKÉ
  DAM/HERR

599:-

TVÄTTSET
239:-


