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Fran ordforandens
skrivbord

Néir Sonettvirldens tredje nummer nér er sd har hésten natt alla
och en del av er har metrologisk vinter beroende pa var ni bor.
Denna sommar gick vildigt fort férbi, kanske p& grund av att v&-
ren och férsommaren var s& otroligt kall. Tror inte att jag tidiga-
re har behévt anviinda virmen nir man har 3kt till var lokala tis-
dagstriff vid Ulva kvarn men i &r fick man anvindning av vir-
mereglaget!

Ettav projekten i hést / vinter utéver att svetsa pd Annelies So-
nett blir att felska kupéflikten p& I1l:an som inte vill starta samt
att flytta Sonettlagret. Vi har redan lagt en hel del timmar p4 att
iordningstilla lokalen s som att regla / isolera / gipsa/ méla samt
bygga hyllor.

En stor utmaning blir att inventera och flytta alla delar s& att de
senare gdr att hitta var delarna placerats bde 1 datorn samt i hyl-
lorna. Det nyalagret kommer att vara beléiget lite norr om Uppsala.

Framtagning av delar fortléper med P-G Bjorck vid rodret som
lagger mycket tid pa klubben for att vi alla skall kunna ha véra
Sonetter rullande p& vigarna. Nu senast fick vi in nya hand-
bromsvajrar samt kylarslangar.

Intresse for att deltaga och skriva pa var Facebookgrupp har
okat, hoppas det smittar av sig dven till var klubbtidning s& att
vi kan f& ndgra fler artiklar fr&n olika delar av vart avlénga land.
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Stopp i Angelsberg med Oljedn

i bakgrunden, hér finns ett av
vérldens &ldsta &nnu fungerande
oljeraffinaderier.

Foto: Bjérn Aberg

lennart@westronix.se 070'55.9 .12 20 .
brusewitzjohan@gmail.com
Omslagsbild N#sta nummer av

SONETTVARLDEN

beréknas utkomma i mitten av
december.

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 oktober.
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En tur till
Dannemora:

Annelie och Roine Blom R BT 1
_-_._;,, .

Arets tur startade 6 juni i Uppsala vid Ica Maxi
Vi fortsatte sedan mot Dannemora, Osterbybruk pa fina Saabviigar.

< e
Vi hade ett fint stopp vid Osterby—
bruks herrgérd dir vi hade lunch vid

Bistro Jernet. Efter lunchen gjorde
vi felsékning av Jan-Davids Sonett
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som hade tappat muttern till gasregla-
get pd forgasaren. Den dterfanns som
tur var efter métet.

Sedan gick firden vidare till
Dannemoragruvor. Dér fick vi en gui-
dad turidetintressanta mineralmuseet.

Lika sevirt var gruvmuseet. Vi fick
dven mojlighet att gd neriettav gruv-

Efter bessketigruvhélet kunde man
kliva ut p& utsiktspaviljongen vid kan-
ten av Storrymningen.

Vihisnade 6ver det 140 meter djupa
handbrutna gruvhélet. Storrymningen
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héalen dir man kunde finna is som ald-
rig smilter.

ir ett av virldens stérsta handbrut-
na dagbrott.
Efter Dannemora s dkte vividare via

Morkarla till Alunda, Rasbokil for att
avsluta med middag vid Fullers Hage.
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Saab‘”‘Soﬁett’?l

Jon Arne Ask

tht navn er Jon Arne Ask. Jeg
bord pa vakre Sunnmgre pé vestkys-
tenav Norge. Omradet er kjent for sin
vakre natur med fjell, fjorder og sving-
ete veier, perfekt forhold for en gam-
mel sportsbil. I 2015 kjgpte jeg meg
en relativt velholdt Sonett som opp-
rinnelig kom fra solfylte Los Angeles
1 California. Den var 1 serdeles god
stand utvendig, men interigr og motor
trengte litt kjeerlighet, noe jeg kunne
ta langs med.

Som andre Sonetteiere vet, sd er
bilen fantastisk artig & kjgre. Den
brummer akkurat passe, g&r passelig

fort selv med originale hestekrefter,
og den er fantastisk artig & kjgre p&
svingete veier. Jeg ble med i Saab-
klubben Gammalsaabens venner, der
jeg ble kjent med flere med Saabli-
delsen, derblandt Tormod Hoel, med
sin grgnne Sonett som har veert avbil-
det 1 Sonettvirlden flere ganger. En
kammerat av meg ble ogs& helt frelst
da han s Sonetten min, og skaffet
seg en matchende med oransje far-
ge. Vi 3 karene har hatt mange fine
turer pafglgende ar.

Etter vinterdvalet 2021 oppdaget jeg
atbremsene ikke fungerte som de skul-

Vinterdvale.

Rustangrep forarsaket av lekkasje fra
bremsesystern.
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Startskuddet for restaureringen. Motor og
front demontert.

Ut pa tur for sandblésing og priming.

Min svoger 1 sveisinga.

le lenger. Ved narmere undersgkelse
oppdagetjeg atdethadde lekket brem-
sevaske bade i motorrom og gulvet 1
cupe som videre fgrte til store rustan-
grep. Her var det bare en ting & gjare,
brette opp ermene og gjgre en skikke-
lig jobb nér jeg forst var i gang. Bilen
ble derfor totalt strippet ned, alt av sli-
tedeler som var & oppdrive kjgpt nytt,
og resten renovert helt ned til minste
skrue. For bolter som ikke var & opp-
drive, «glassblaste», polerte og galva-
nisert 1 egen garasje.

Videre gikk bilen til sandblasing og
grunning. Det er viktig med skikkelig
slepebil til jobben. Eide denne flotte
9-3 cabriolet tidligere.

Etter denne jobben var utfort bar
veien tilbake til garasjen hjemme, der
jobben med & skifte ut kanaler og noen
bunnplater startet. Er s heldig & ha
en svoger som er profesjonell karos-
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seri og lakkerer p& Volvo lastebiler,
sd bilen var i gode hender.

Etter noen kvelder var jobben gjort,
og lakkeringen kunne starte. Det ble
kjgpt inn en stor kompressor, lakkut-
styr og presenning. Etter utallige kvel-
der med mange strgk, var jobben gjort.
Jegvar meget fornggd, selvom det var
forte gang jeg lakkerte med lakkspray-
te.

Videre ble alle deler sandblast og lak-
kert noe som var en voldsomt omfat-
tende jobb. Bare arbeidet med & lese
av dimensjoner pa bolter og mutte-
re tok rundt 3 méneder, i tillegg til
pafelgende leveringstid fra USA og
England nye 3 maneder. I mellomti-
den ble tiden godt brukt til tuning av
motor, der jeg portet innsug, monter-
te overhalte topper med store venti-
ler, 7.6 trimcam og full gjennomgang
av motor. Ferdig resultat vist i bilde.
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Alle deler klar till montering.

S& hvorlang har jeg nd kommet? Jo,
det gjenstdr nd & fa laget ny bensin-
tank i rustfritt stl, samt 2-toms sport-
seksos da dette ikke lenger er mulig
4 fa kjgpt. Til dette har jeg engasjert
en kompis som er god med 3d-scan-
ning og modellering.

Den oransje sonetten til min andre
kompis ble scannet som utgangspunkt,
s& n& gjenstar fabrikkering for monte-

ring. Alle interigrpanel og tak er ogs&
skiftet ut med hud i original farge.

Monteringen av resterende deler bli
gjort ndr bensintank og eksos har kom-
met p& plass. Kommer gjerne med en
oppfelgende artikkel med sluttresul-
tatet nér alt er klart.

Jeg har utviklet ett overvikings-
system som varsler om det er olje
eller vannlekkasje i bilen. Det er

Renovert viskermotor.

Motor deler generelt nesten som ny.
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3d-scannet eksos.

plassert ut sensorer rundtom 1 bi-
len, og det vil bli varsling p& min
mobiltelefon om noe er galt. I till-
egg har jeg instrumentert opp mo-
toren med oljetrykksensor, oljetemp
og kj(alevannstemperatur 1 samme
system. I bilen vil det bli montert
ett display 1 hanskerommet som vil
vise status og gi alarm ved feil i bi-
len ogsé.

Nytt skinninterigr.
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Lokalt display til bilen. Legg merke til

teksten. Som er p4 svensk.

Jeger glad i musikk, s bilen m& ha
ett stereosystem, men det ma vare ret-
ro. Jeg anskaffet meg derfor moder-
ne hgyttalere, men gjorde en liten vri.
Med inspirasjon fra Bang&Olufsen
hgyttalere fra 70-tallet, trakte jeg om
geterne med original hgytalerstoff og
logo fra B&O, samt lakket rammen
rundt i sglv. Ikke helt originalt, men
det far vaere det eneste jeg har modi-
fisert pa bilen som er synlig pa bilen.
Ser frem til & teste det.
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Fagersta

Annelie och Roine Blom

Starten och genomgang av dagens
akt1v1teter dgderumi Hallstahammar,
Asby Skantzen Syd.

Farden dirifr&n gick p& naturskéna
vigar med en del stopp fér att svara
pa olika frigor samt finjustering av
Sonetterna.

Ett trevligt stopp 1 Norberg dir vi
besskte det anrika fiket Elsa Ander-

Johan & Maria informerar om turen.

Deltagare innan start.

Stopp for fragor och viss justering av koppling.
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sons konditori. Efter fikat och forssk
att finna de itta olika féremaleniladan
med bara hinderna si bar det av till
Fagersta dir &rsmétet holls 1 lokaler
i nidrheten av klubbens lager.

Fika vid Elsa Andersons konditori, och
forsoka identifiera atta féreméal med bara
hinderna il&8dan. Joar &vervakas av pappa
Joachim.

Efter motet besoktes klubbens lager
med mojlighet att képa delar.

Dérefter en kort promenad till
Fagersta Bruksmuseum dir vi fick
en fin historisk resa av Fagersta med

SOMNELT 3/2025
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omnejd av vildigt kunniga museimed-
lemmar.

Middagen serverades pd Fagersta
stadshotell. Under den utbringade Bjsrn
Aberg en extra skl fér Jan-David som
var med och startade klubben och som
"still going strong” dr aktiv i klubben,
men som dock ej var med pd drets mote.
Traditionsenligt avslutades middagen

med Sonettirta.
Efter middagen
mannekingade
Lena, Eva-Ma-
rie och Anne-
lie med en del
av det kliddsor-
timent som dr mdjligt att képa genom
var klubb, med klubbens logotyp.
Efter rikning avinkomna réster fran
dagens deltagare, utsdgs arets finas-
te Sonett. Vandringspriset gick 1 ar
till Per Jansson, p& andra plats, Inge

Ivarsson och pd tredje plats Niklas
Lindén.

B Per Jansson f&r vandringspriset for

finaste Sonett.
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Entusiastfordonsutstallning’

Sollidens

Urban Dablgren

Varje sommar bjuds det in till biltraff
av det lite finare slaget.

En traff for entusiaster av entusias-
ter. Mnga anser att denna triff dr en
av de finaste i landet. Detta eftersom
den dger rum inne i slottsparken vid
Sollidens slott. Det vill siga kunga-
familjens sommarresidens.

Nérmare bestimt vid Lindallén. Ett
omrade som normalt inte 4r 6ppet for
allminheten. Dessutom deltar Kungen
i tréiffen, bdde som invigare och pris-
utdelare. Men kungen deltar dven p&
triffen med egna fordon.

Gorjuinte saken simre. [ &r var det
dessutom tiodrs jubileum, med 450 for-
anmilda bilar.

En av vadra medlemmar i klubben,
Lars Karmlid, dr bosatt i Gérdslosa

[ e

Slett,

by p& Oland dir han bland annat dri-
ver Nostalgi-garaget. Ett museum som
bland annat innefattar Lars fina Saab
Sonett V4 -68.

Lars tinkte att ett tiodrsjubileum
forpliktar med en fin bil till Solliden
och beslutade att delta vid tréiffen med
sin Sonett.

Det skulle visa sig vara en klok
ide. Vil pé platsislottsparken p& Sol-
lidens Slott sa fick Lars bessk.

Deltagande fordon far en traffdekal.
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Kungen gér runt bland deltagarna




Kungen tar emot dekalen fr&n Lars sam-
tidigt som en av Sipovakterna diskuterar
Sonettens fina former med Drottningen.

Plétslig stod han bara dér. Lars var
inte beredd men fann sig snabbt. Kung-
en och Drottningen undrade vad det
var f6r en sét och fin bil.

Lars fick efter att skakat hand med
konungen och korrekt presentation
forklara vad det var for hiftig ska-
pelse som kungaparet hade framférsig.

Lars berittade om modellen och pas-
sade dven p& att gora reklam for sitt
museum 1 Gérdslésa. Kungen fick en
reklamdekal, vilket kungen tog emot.

Kungens trampbil och bakom den stir
Urban Dahlgrens son Axel.

Och kommenterade leende. Ja, jag f&r
vil skicka dit ungdomarna.

Lars visar Kungen den systerbil som
Lars harisitt museum i Gardslésa. En
trampbil som ér tillverkad av samma
man fr&n Borgholm som byggt den
som Kungen hade som liten kille och
som han dnnu har kvar. Kungen titta-
de intresserat pd Lars bilder.

Lars dngrade inte att han tog So-
netten till tréiffen istillet for den Saab
95 pickup som han brukar delta med.

Hur m&nga Sonetter blir det p& Sol-

liden nista 4&r? Vore det inte en pas-
sande traff fér Club Sonett Sweden?

SCIELT 3/2025
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Sonettvarlden soker
fortfarande intresserade

till redaktionen

Jan-David Skavén

I nummer 3 fr&n 2024 sskte vi ndgra medlemmar som skulle ing8
1 ett redaktionsrad for att p& sikt ta éver efter Berndt Eliasson och
mig. Var ordférande Roine Blom har flera gdnger pdmint om arti-
keln och behovet av att nagra nya personer bor)ar 1ett redaktionsrad.

Nu har det gatt ett ar och i ingen, absolut 1 mngen har hért av sig!
Berndt och jag &r lite besvikna p& det fér en klubbtidning 1 tryckt
form ir s& viktig f6r en klubbs vilmaende. Berndt och jag har allt-
s& hallit p4 med Sonettvirlden tillsammans sedan 1987, jag dnnu
lingre. Jag med artiklar, Berndt med layout 1 férsta hand men ock-
sd ibland med artiklar.

Som jag skrev, vi tycker fortfarande att det dr kul men som jag ock-
sd skrev, ingenting dr evigt. Vi vet att klubbtidningen 4r uppskattad
for d& och d& f&r vi positiva lovord och det virmer och sporrar. Men
det fungerar inte 1 lingden att tycka att det ir jéttebra att andra gér
en insats bara man sjilv slipper. Vi uppskattar mycket de bidrag vi
far 1 form av artiklar men majoriteten av medlemmarna, och vi dr

nu 8ver 400, har aldrig bidragit till klubbtidningen med en artikel.
I de Saabklubbar jag har kontakt med, bdde i och utanfér Sveri-

ge, s& kommer det d& och d& nya personer som arbetar med deras
klubbtidningar. S& varfér gér det inte det i Club Sonett Sweden?
Berndt och jag erbjuder ju oss att fortsitta s& att vi tillsammans kan
f& en kontinuitet med Sonettvirlden. Fér ni vill vil {8 den dven nir
vi inte har méjlighet att jobba med den, fér vi har som sagt passe-

rat bide 70 och 80 ar?

Det ska bli intressant att se om denna uppféljande artikel kan fa
ndgra att kdnna att "ja, vi vill gbra en insats for att vi alla ska kunna
ldsa Sonettvirlden dven framéver”. I s fall, hor av er till tidning-
ens adress pa sid 3!
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V tar det frdn bérjan. Foér borjan
var en annons 1 tidningen Klassikers
nitupplaga i mars 2025 att ett filmbo-
lag sokte 80-tals Saabar, gérna cabbar.
Eftersom vi har en sidan si skickade
jag en bild p& var cabriolet fr&n 1987
och de hérde snabbt av sig och sade
att de gérna ville att dven var cabrio-
let skulle vara med.

Det blev en filminspelning i en
bilhall f6r Skoda 1 Skirholmen 1
sédra Stockholm. Man skulle gora
reklam fér Lotto och den lyckliga
vinnaren p& Lotto, en skddespela-
re, valde att inte bara képa en Saab-
cabriolet utantvd! "Jagtarentill”...
Kul att vara med dven om var cabrio-
let nog knappt synsiden firdiga re-
klamfilmen. Var nog ett tag sedan s&
manga Saabcabbar var samtidigt 1
en bilhall!

Eftersom jag aldrig innan hade varit
med om en I‘el{lamﬁlmsinspelning Si
var det en intressant erfarenhet att se
hur m&nga som irinvolverade. Filmte-
amet, alla med sina uppgifter, var nog
en 40-45 personer! Det var mycket
vilorganiserat och man sag till att alla
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medverkande verkligen trivdes, med
lunch, kaffe, frukt och godis.

Min kontakt Joel pé’t filmbolaget fra-
gade om jag hade ndgon annan Saab
och niirjag nimnde Sonetten fran 1968
s& sade han att han skulle kolla och
iterkomma f6r de hade en annan film-
inspelning pd g&ng. Denna ging fér
Pantamera, allts &tervinning av tom-
flaskor/burkar och man ville ha en lite
ildre och ovanlig bil.

Han iterkom snabbt och bekriiftade
att jo, de ville ha med Sonetten och ef-
tersom det var den enda bilen s& skul-
le den definitivt synas pa reklamfilmen
som spelades in 25 mars 2025. Syftet
med reklamfilmen, att &tervinna flas-
kor och burkar tyckte jag var ett gott
dndamaél sd det var inget problem att
stillaupp. Denna gdng var inspelning-
en 1 en enorm byggnad i Norsborg,
dven det sdder om Stockholm. Den
kallades Hangaren och var perfekt for
sitt syfte som filmstudio. Hér fanns
verkligen allt for att bygga upp olika
scener, ljussittning, ljud och kameror.

Aven om den fardlga filmen kan-
ske tar 30 sekunder i TV sd var jag
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dér fran 11 pa formiddagen till 16.00
pé’t eftermiddagen. Fore lunch var det
dock en annan scen som spelades in;
efter var det Sonettens tur.

Eller snarare E-type, fér det var han
som skulle klimma in sig 1 den! Det
visste jag om innan men jag var lite be-
kymrad for han &r 1,92 l&ng. Han var
dock 1ugn, sade att han 8kt Sonett for-
ut en géng pa Gotland och det visade
sig ocksd att han kom b&de 1 och ur.

Manga ganger, fér det ir manga av-
brott nir man spelar in, det diskute-
ras kameravinklar, ljud, ljus, bl&st och
sd vidare. Ja, blasten kanske behover
forklaras. Sonetten stod framfér en
bluescreen och 1 den firdiga filmen
ska det se ut som att den 8ker. Och
d4 behovs blast vilket ordnades med
en sorts hdrtork som inte syns 1 bild.
E-type, som egentligen heter Bo Mar-
tin Erik Erikson, var vildigt professio-

nell. Lika mycket som han kopplade av

nir man gjorde en paus, lika 100-pro-
centig var han nir han sjong reklam-
filmen om Pantamera som férstas lit
som den gamla laten Quantanamera,
dock med forindrad text.

Den reklamfilm som visats pd TV
var nerklippt eftersom tid 4r pengar.
Darfér ser man inte Sonetten varje
géng didr. Men det gér man definitivt
pa Youtube dir man séker p& Panta-
mera och viljer E-Type Full version
(Panta King).

Vill man kolla lite fr&n inspelning-
en p& Instagram s s6ker man pa Pan-
tamera och sedan ner till E-type dér
det star 49,2 t.

Léten finns dven p& Spotify, s6k pa
Panta King och dir ser man en silhu-
ett av Sonetten.

Aldrig har vil s m&nga pantburkar
klimts in 1 en Sonett! Tva stora siack-

SCAJERT 3/2025
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ar bak och en p8 passagerarstolen. En
del trycktes n genom bakluckan och
en del inifran bilen.

Jaghar vil sett vackrare kylarpryd-
nader men vad gor man inte fér film-
konsten?!

Vildigt kul att vara med om dessa
tvd reklamfilmsinspelningar; det var
mycket som var nytt for mig som
storleken pd inspelningsteamet, hur
mycket utrustning som behévs for
en reklamfilmsinspelning, hur l&ng
tid det tar och att det ir s& dyra pro-
duktioner. Sedan ir det ju lite kul
for egot att se sin egen Sonett 1 TV
och pa Youtube ocks$, det férnekar
jag inte! Annu mer som filmen vi-
sats mer dn tvd miljoner gdnger p&

YouTube!

The one with the stripe
Reservdelslistan

1t | replika
?:n:‘m mitare att visa km 2025

Som en bonus s& fick jag dven en
fin autograf av E -type p& Sonettvirl-
dens framsida, ett trevligt minne fran

en speciell dag.

Intsaab 2026

Stockholm, Bro Park, 7-9 augusti 2026

Anmalan till eventet 6ppnar
1 november 2025.
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Hopp
(End-of-Life Vehicles

Jan Tégt, sakkunnig fordon och regelverk MHRF

Ett férdndrat ELV-forslag har god-
kints av berérda utskott 1 EU-parla-
mentet. Mardrémsscenariot, att sta-
ten skulle kunna tve‘ingsskrota fordon
och forb)uda privat reservdelsforsilj-
nlng pa rnarknader, ser nu ut att vara
undanrOJt

Nedan i korthet utskotten 1 Euro-
paparlamentets beslut frin den 7 julj;

I en sirskilt kraftfull motiverad be-
stimmelse fastslas att VarJe dgare har
rattatts) alvstandlgt bestimma Sver sin
egendom Detskavara upp till 2 dgaren
att bestimma om fordonet ska skro-
tas eller dr virt att reparera.

Férutom det generella undantag
for historiska fordon som fanns med
1 EU-kommissionens ursprungliga
férslag foreslar utskotten att dven
reservdelar till dem ska undantas.
Fér att bevara Europas kulturarv ska
fordon av historiskt intresse undan-
tas fran ELV-bestimmelserna vilket
sarskilt fortydligas i ett motiveran-
de skal.

Motsvarande generella undantag fo-
reslds dven 1 en lika kraftfull ny mo-
tiverad bestimmelse for fordon av
speciellt kulturellt intresse, som omfat-
tar fordon som dnnu inte ir historiska.
De kan ocksi undantas om de offici-
ellt ges den statusen 1 den medlems-
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fran Bryssel om ELV

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

statdirde ar registrerade. Undantaget
forutsitter att fordonen forvaras och
anvinds pd ett miljdmissigt sunt sétt.

Kommissionens och ridets for-
slag att fordonet dr skrot om kost-
naden f6r reparationer &verstiger
marknadsvirdet har tagits bort 1 ut-
skottens fﬁrslag.

Villkor vid handel med reservdelar
ska bara géiﬂa for kommersiella ak-
torer.

Fordonsrorelsernas arbete bar
gett resultat

FIVA:s juridiska kommission har, inte
minst med Motorhistoriska Riksfor-
bundets inflytande, lyckats uppn& det-
taresultat. MHRF uppméirksammade
tidigt riskerna med ELV-férslaget for
de andra europeiska FIVA-linderna.
I Sverige har Nitverk pd gemen-
sam vig, den gemensamma kraften for
bil- och mc-konsumenter, fordonsre-
noverare och -byggare samt motor-
sportintresserade, jobbat tillsammans
for att pAverka svenska politiker bdde
1 Sverige och i EU och bidragit till att
fragan har fatt ett brett genomslag.

EU-parlamentet

Kompromissférslaget godké‘mdes av
EU-parlamentets utskott f6r miljé och
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Jan-David Skavén

S:‘i var det dags igen. Den 30 juni
2025 arrangerade Automobilhistoriska
Klubben en Saabkvill. Ett antal m&n-
dagar under sommaren samlas fordon-
sentusiaster vid restaurang Skrovet vid
Arstaviken, nedanfsr Eriksdalsbadet
i Stockholm. Och varje mandag har
man som tema ett bilmirke; det kan
vara alltifrdin Rolls Royce till Volvo
till italienskt eller Missing och Nick-
el. Nu var det dags for Saab och det

3

konsumentskydd, ENVI/IMCOden7
juli 2025. Férhandlingar har genom-
forts under forsta halvaret 2025 base-
rat pd nidra 2 000 indringsférslag fran
parlamentarikerna som har samman-
stillts till 28 kompromissindringar. De
stora partigrupperna 1 EU, EPP (M-
och KD-grupp), S och D (S-grupp),
RE (L- och C-grupp) och ECR (SD-
grupp), stédjer forslaget. De har till-
sammans 479 av 720 platseri EU par-

lamentet.
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Parlamentets férslag skiljer sigivi-
sentliga delar, tll fordonséigarnas for-
del, frin kommissionens och ridets
forslag. Parlamentets position kom-
mer faststillas 1 plenum dir alla 720
parlamentariker kan delta. Det sker
tidigast den 8 september och dagarna
dérefter d& nista méte dr inplanerat.
Dérefter kan réttsakten, den nya ELV-
férordningen, antas om parlamentet
och rddet kan enas om de dndringar
de var fér sig foreslagit.
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kom en hel del fordon av olika mo-
deller men som alltid kommer entu-
siaster med andra bilmarken ocksa
vilket bara gor triffarna dnnu in-
tressantare.

Det 4r vildigt spontant, AHK hjil-
per deltagarna att finna en parke-
ringsplats men i 6vrigt dr det fritt att
g& runt bland fordonen och snacka
med vinner eller nya bekanta. For
en sak ir siker; det kommer manga
utan bil bara for att forhéra sig om
de utstillda fordonen. Vilket bara
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ir kul f6r d& har man méjlighet att
beritta lite om just sitt eget samlar-
fordon, oavsett mirke.

Har man tur 4r det en fin kvill och
s kan man ju passa p4 att ta en glass
eller idta en ridkmacka vid restaurang
Skrovet som ligger precis vid vattnet.
Vilket ger en méjlighet att dven kol-
la lite p& de batar som passerar, allti-
fran reguljar trafik till kapproddbatar.

Efter ngra timmar ir det dags att
runda av och 8ka hem, mitta av bade
mat och intryck.
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Sonetter ' _

Jan-David Skavén

En man som heter Craig Lenoble 1
Wisconsin kdpte en egendom och vad
fann han dir? Jo, tva Saab Sonett V4
i1ska visidga fyndskick for att uttrycka
det diplomatiskt. Han hade lagt ut n&-
gon bild p& Facebook och blev d kon-
taktad av var medlem Bert Van Ros-
sen 1 Belgien. Bert dr alltid p& jakt
efter chassinummer, VIN, {f6r Sonett
IT och V4 och har nu dgare, adresser
och foton p& Sonetterna till sver 900
stycken 1sitt register av 1868 mgjliga
1 hela virlden. Det dr imponerande.
Denna géng hade Bert tur och de
tva chassinumren var inte med 1 re-
gistret och han kunde dirfér fylla p&
med tva stycken. Den ena var lite ext-
ra intressant, den ré6da med nummer
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329 eftersom det var den férst pro-
ducerade 1968. Den sist producera-
de det aret var 1228.

Den andra gria hade chassinummer
504 och var allts& dven den fran 1968.
Skicket? Ja, ni ser sjilva pa bilder-
na men Craig dr oskyldig, det beror
snarare pd tidigare dgare. De flesta
Sonetterna exporterades ju till USA
och dérfor dr det inte helt ovanligt att
man dir finner Sonetter som inte har
f&tt ndgon kirlek pé linge. For oss 1
Europa ir det nog svart att forstd att
man l&ter forfallet ga sa 1&ngt 1 USA
men dir dr nog bilar mer en slit- och
sléingvara.

Man skulle ju kunna tycka att man
Atminstone tog hand omidet hir fallet
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Sonetterna for att ta delar av dem, al-
ternativt erbjuda dem till ndgon Saab-
klubb men det verkar vara ovanligt.
De star dir medan forfallet fortsitter.

Om de finns kvar nir det hir pub-
liceras vet vi forstas inte men vi kan
formedla kontakten om intresse finns.

SOMNELT 3/2025
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Jan-David Skavén

I nummer 3, 2019, sid 18-19 s4 visade vi pa ett uppslag i Sonettvirlden ex-
empel pd didr Sonetter medverkat i olika filmer. Nu nér det har gitt fem ar
sd kan det vara skil att pAminna om det uppslaget. Ja, Bert Van Rossen 1
Belgien skickade en link s att man inte bara kan se Sonetterna utan dven
vilka andra Saabmodeller som medverkat i olika filmer och det var inte litet:
https://www.imcdb.org/vehicles _make-SAAB.html

Ibland mer som statister som skymtat i ndgon gatuscen, ibland har bilen
haft en huvudroll, allts8 férekommit i mdnga scener. Ganska impovneran-
de nir man ser hela listan!
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Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dig tva
trisdlotter

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!
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Jonathan Bartlett

I've always known of Saab cars. Or
more accurately, my earliest memori-
es are from a time in the early 1960’s
when Saab cars were already pre-
sent in my family. The result of this
imprinting indoctrination into Saabs
during my impressionable years me-
ant that I didn’t ever consider Saab
cars to be unusual. I presumed that
all other cars were unusual because
they weren'’t Saabs. It was some time

My little sister in front of my father’s Saab 96.
I promised I wouldn't say her present age,
but the registration plate was valid in 1966

and 1967.
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before I finally recognized that it was
more likely that my family, based on
the number of Saabs owned, and on
the multiple generations that owned
them, might be considered to be a bit
unusual.

My maternal grandfather got his
first Saab, a black 96, in 1961. I was
two years old then. His second was a
gray 96 in 1964.

My father also had a 1964 96, and
then a 1967 96 two-stroke.

My brother had a 1967 V496 with a
retractable soft top. Later he had a900.

I have owned a 1966 96 two stro-
ke, two 1969 Sonett V4, a 1973 So-
nett 111, and now my 1967 Sonett II.

Back in the mid-1960’s my grand-
father worked part time for a small
Saab dealership in a suburban town
just outside of the city of Worcester,
Massachusetts. I rode with him on oc-
casional weekends when he made the
trip to pick up parts from the Saab im-
port dock in New Haven, Connecti-
cut. It was there in 1967 that I saw a
new Sonett II. I'd have been barely
8 years old at that time, but knew I'd
have to have one. I had no concept
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of how rare they were, nor could I
have ever imagined how many years
I'd spend on my search to locate one.

Ten years later, in 1977, I'm 18 and
finally have my driver’s license. I call
an independent Saab shop that had
a Sonett II in the front lot. “I sold it
last week”.

Twenty plus more years go by. I'd
been looking for a Sonett all that time
and had all but given up on ever ha-
ving one. One evening in 1999, on my
commute home from work, there in
a driveway one town away from my
home is Sonett V4 with a for sale sign
in the window. It was not a Sonett 11,
but after 30 plus years of searching,
that 1969 Sonett V4 was as near to a
Sonett II as I expected I'd ever find.
I jumped at the opportunity.

My wife said, “You're only 40. You're
a bit young for a mid-life crisis sports
car.”

Ireplied, “This is my childhood dre-
am. Just wait for the mid-life crisis.”

That Sonett V4 (#1358), turned out
to be aless than ideal example. It was
kept running with pieces supplied by
later purchases of a Sonett 11, another
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Sonett V4 (#1274), and various parts
donated by unknown 95 and 96 mo-
dels. Once sorted out, it served me well
for several decades and many thou-
sands of miles. It was in that car, to-
wing my camper trailer, that | drove
from my home near Worcester, Massa-
chusetts. to the Saab Owner’s Conven-
tion in Sturgis, South Dakota in 2022.

Shortly after my return from the
SOC 2022, a friend who knew of my
Sonett V4 ownership mentioned they
have an acquaintance with a not-run-
ning Sonett that they had decided to
sell.

“It’s probably a V4 like mine.”

“No”, was the reply. “It has a three
cylinder engine.”

A meeting was arranged. | had an
opportunity to evaluate the car and
the owner’s family was able to evalu-
ate me as a potential caretaker for it.

That Sonett 11 turned out to be se-
rial #083. It had been last driven and
putaway in 1996 due to serious engine
issues. Precisely what the issues were,
oreven a description of the symptoms,
was unknown to the owner’s family.
They only knew the engine condition
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was the reason the car was parked. Up
until that time, each breakdown of the
car had been repaired with whatever
not—yet-broken used replacernent part
the owner had stacked on the shelves
in the barn. Any gradual deterioration
of the transmission, steering, and bra-
kes had been tolerated, but the sud-
den onset of the engine problerns was
the end. The owner’s intent in 1996
was to repair everything at some later
time, but that time was postponed re-
peatedly and never arrived. His health
and mental condition faded during the
years that followed, but his memory
of, and his stories about, the Sonett
remained strong. The family chose to
keep the car around as it still brought
smiles to his face when he spoke of it.
It was when he lost his own memories
of the Sonett, that the family thought
it best to allow the car to be passed on.

When I first saw the car in late 2022,
I was amazed to find it in surprisingly
good condition considering the age, at
least regarding its outward appearan-
ce. It looked to be complete and relati-
vely unchanged fromits original as-built
configuration. The indicated odometer
reading showed the car was parked a
few hundred miles after its last annu-
al inspection back in June of 1996. It
had been under a car cover in a relati-
vely closed garage for 26 years, but that
cover made an ideal protective roof for
mice. They had built nests on every ho-
rizontal body surface thatwasn’t djrectly
contacted by the cover. The rear quar-
ters, under the intake scoop at the base
of the front glass, the headlight buckets,
and many other areas were all stained
by the decades of mouse urine.
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The stench of rodent urine and feces

was intense, and the quantity of seed
shells they left was immense, but al-
most none of the interior’s material was
eaten. The mice appear to have been
sufficiently content with their firm fi-
berglass floor and a cozy fabric ‘roof’
overhead to not have ventured very
often into the car interior.

Knowing first hand from my expe-
riences with my 96, my two Sonett
V4s, and the rusty pieces that were my
Sonett I11, I knew better than to base
anything on the Sonett body appearan-
ce. The crucial stuff was underneath.
The chassis and suspension had much
less rust than I expected to find con-
sidering the winter conditions here in
the northeast USA and the abundant
use of salt on the roads for ice control.
There were a few areas, each about 10
cm by 10 cm that would need atten-

27



The Monte Carlo wood rim wheel looks like

it belongs with the wood instrument panel,
and has been retained.

Sonett 11 #083 as purchased.

tion. These were directly behind the
front wheels at the forward end of the
two rocker sills, and a section where
brake fluid had leaked at the bulkhead
through fitting at the left front wheel.
Other than those three locations I
saw none of the rusted-through ho-
les I had expected to see. The bot-
toms of the rocker sills still had the
jack plate reinforcements. The cen-
ter rear axle mount was not falling
out of the chassis. The cabin floor
at the toe board wasn’t about to be-
come a trap door through which a
foot would fall.

The car was far from being a ‘muse-
um quality’ show car, but that was ac-
tually my preference. I wanted a car
that I could drive without worry of a
sprinkle of rain or an errant flying in-
sect, or having to take a bath and put
on clean clothes before driving.
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I continued after that evaluation of
the car’s content and cosmetic state
with what, for me, is more familiar
territory of assessing the car’s mecha-
nical systems.

The engine was not seized. It was able
to be turned by hand to confirm that it
was free to rotate, but other than that
there was no desire to risk any additio-
nal damage by attempting to further test
the engine systems. The gasoline tank
still held some liquid from 1996init. The
brake master cylinder had a muddy se-
mi-solid substance init. The coolant sys-
tem had leaked dry. The reservoir for
the injected oil still held fluid, but what
liquid might that have been, or might
have decayed into since 1996? One of
the drive wheels was then raised off the
floor to permit a limited checking of the
gear selector and free-wheel operation.

Continuation in the next issue.
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Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. +4670-691 60 80 kvillstid/evenings

pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Se dven var webshop

Please also check our webshop
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Up to 4 weeks delivery time. Shipping cost added!

'

Nytillverkade handbromsvajrar for
Sonett III och fér Sonett 11, V4.

Newly manufactured handbrake
cables.

Handbromsvajer fér Sonett 111
Art 7416761
Pris 350:-/ plus frakt

Hand brake cable for Sonett 111
Art 7416761
Price 350 SEK, plus freight

Handbromsvajer f6r Sonett 11, V4
Art 7400393
Pris 350:-/plus frakt

Hand brake cable for Sonett 11, V4
Art 7400393
Price 350 SEK, plus freight
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Motors medarbetare
ritar svensk sporfvagn

Vagnen har ritats

av Motors medarbetare
Bjorn Karlstrim

ph uppdrag av Malma
Flygindustri,

Motor nr. 8, 1965

Prototypen har tillverkats i plat och meningen é&r att platkarossen skall anvindas som

mall vid framstillningen av gjutformen for plastvagnen. Nu 4r den uppbyggd pa en nagot
forkortad bottenpiatta till Saab 96 men vid serietillverkningen kommer man att gora ocksa
bottenplattan. Fronten &r inte helt klar. "Luftgapet skall tickas av ett galler."
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Langd 360 cm, bredd 152 cm, héjd 112 em och axelavstdnd 212 ecm. Det dr den nya sport-
modellens huvudmatt. Férmodligen blir bakpartiet ndgot mer utdraget pa serievagnen och
dessutom forses den med en lucka, hingd i takkanten som ger tilltride till bagageutrymmet

bakom stolarna.

Alla Motors lidsare kinner namnet
Bjorn Karlstréom. Sedan mé&nga &r till-
baka medarbetar han i tidningen med
framst teckningar av bilar, bdde mo-
deller fr&n gamla tider, av i dag och
for framtiden. Han har emellertid inte
ndjt sig med att lata alla modeller stan-
na p& papperet. Fér ndgra dagar se-
dan lyftes forliten f6r den sportvagns-
prototyp som det gdtt sd m&nga rykten
om p& senare tid och mannen bakom
linjerna p& den nya vagnen dr Bjérn
Karlstrom.

Bilen visades av Saabisamband med
inspelningen av det s k TV-rallyt for
engelsk och svensk television. Den édr
ocksd en Saab i s& motto, att alla tek-
niska detaljer kommer fran Trollhit-
tan liksom bottenplattan. Trots detta
bér man vara lite forsiktig med be-
teckningen Saab. Vagnen ér inte be-
stilld av Saab och det dr for dagen
inte klart om den kommer att siittas 1
produktion av Saab. Snarare ir den
att se som en prototyp som Sverldm-
nats till Trollhittan “for nirmare studi-
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um”. Saab har ytterligare en prototyp
“p& gdng”. enligt uppgift ritad av Six-
ten Sason.

Bj6rn Karlstrém har ritat karossen
p& uppdrag av Malmé Flygindustri
som ocks4 tillverkat den, dock inte i
plast som ryktet berittat utan i plat.
Meningen &r emellertid att om vag-
nen sitts i produktion s& skall kaross
och bottenplatta gjutas i plast och den
grévita platkaross som nu visades blir
d& mall vid framstillning av gjutfor-
men. Innan dess aterstir emellertid en
del finjusteringar, bl a fir fsrmodligen
bakpartiet en ndgot indrad form. Det
blir lite mer utdraget.

Redan 1 sitt nuvarande utseende
dr emellertid bilen ett fint bevis for
att svensk industri inte behéver "g&
6ver &n” for att himta designers nir
det giller att stadkomma en hégmo-
dern sportvagnskaross. Man kanske
inte skall past8 att den dr vacker, for
det férsta darfor att smaken dr olika
och fér det andra av den anledning-
en att nir man bygger en vagn av den
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hir typen dr inte utseendet enda pro-
blemet. Det giller ocksé att géra en
aerodynamiskt riktig bil. Det senare
ar forklaringen till det tvirt avhugg-
na bakpartiet.

Vagnen &r tvasitsig med ett fonster
pa var sida och en stor, sluttande bak-
ruta som ir vilvd ned en bit utefter
sidorna. I den slutliga utformningen
ir det meningen att rutan skall ing8 i
en stor lucka, upphingd i takkanten.
Genom denna lucka ndr man baga-
geutrymmet bakom de b&da stolarna.
Bilens totala lingd &r 360 cm, héjden
112, bredden 152 och axelavstdndet
212 cm. Markfrigdngen dr ungefar 12
cm. Ma&tt och bilder visar att vagnen
irl&g vilket dock inte betyder att man
méste vara speciellt smavuxen f6r att
sitta 1 den. Innerhéjden ricker dven
for fullvuxna nordbor. Fraga t ex Erik
Carlsson, ni vet han som kér Saab,
s& kan ni fa besked p& den punkten.

Tekniskt sett 6verensstimmer pro-
totypen helt med Saab Sport. Motorn
ar allts& en trecylindrig tvataktsmo-
tor. Om Saab fastnar for modellen ar
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Inredningen i prototypen
it helt himtad fran Saab
Sport. Vi kan tilligga,
att Bjorn Karlstrém
hade beriknat karossen
sd vil, att alla detaljer
kunde sittas pa plats
utan egentliga dndringar.
Det lar hora till sall-
syntheterna i sddana hir
sammanhang.

det meningen att samma motor skall
anvindas men effekten kommer att
héjas bl a genom annan typ av forga-
sare och vidare tinker man dndra dif-
ferentialutvixlingen for att f& bittre
“samspel” mellan motorn och den lét-
ta vagnen - tomvikten dr bara 650 kg.

Finng det marknad

Man kan givetvis friga sig om det finns
marknad for en vagn av den hir ty-
pen. Svaret ir ja, speciellt med tanke
pa exportmdjligheterna till USA. Dir
ligger europeiska sportvagnar hogt 1
kurs och en svensk vagn, byggd p&
Saabkomponenter, borde kunna hév-
da sig mycket vil. Saab har redan ett
gottrykte p& andrasidan Atlanten och
har matchats pé& ett sitt s& att den in-
tresserar inte minst dem som vill ka
“sportigt”. Avgérande fér eventuella
framgangar blir priset. Ndgra uppgif-
ter om prissittningen har naturligt-
vis inte sldppts ut men vi skulle tro
att ritt pris fér amerikansk marknad
ligger ndgonstans mellan 2 500 och
3 000 dollar. Inom Saab gér man fér
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av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Bilsport

Anders Pettersson1J6nk&ping dr som
vanligt uppméirksam och skickade in
ettklipp frén nummer 11, 2024 av Bil-
sport. Rubriken var ” Fina bilar rejsa-

de p& Velodromloppet” Historic GP
pa Gellerdsen Arena. Infér 5000 ask&-

dare kérde man 1 olika klasser och for
klass Standard Ny 1972-1990 blev det
en sarnmanséittning av standard- och
GT-bilar eftersom de olika grupper-
na var ganska sm&. Har skrillde var
medlem 1 Club Sonett Sweden, Mi-
kael Mohlin, d& han tog pole med sin
Saab Sonett 111, en bil som var ny-
byggd 1 fjol och nu tdvlade han med
den f6r andra gdngen. Hans Sonett
kunde fér 6vrigt ses pd Saabfestiva-
len i Trollhittan dir den var utstilld
pz‘i hedersplats bredvid museet.

Klassiker

I den digitala upplagan av Klassiker
s& kunde man den 16 augusti 2024
roa sig med ett quiz dér frégorna gill-
de fordon som bérjade pa Q eller till-
verkats av ett féretag som bérjar pa
Q och det lir ju inte vara s& manga.

ovrigt ingen hemlighet av att foreta-
gets amerikanska kontakter lénge satt
en extrem sportvagn pz‘i 6nskelistan.

Den frimsta frigan &r allts& nu om
Saab bestimmer sig for vagnen. I s&
fall lir vi kunna fa se de forsta serie-
exemplaren inom en inte alltfér av-
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ligsen framtid. Att géra formen for
plasttillverkningen ir ett arbete som
snarare tar dagar dn veckor.

Och om inte Saab tar modellen?
Ja. omgjligt dr det vl inte att det
finns andra som ir intresserade av
produktion.
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Den férsta frigan 16d s& hir: ” Sport-
bil baserad p& Saab. Den hette Quan-
tum, gjordes 1 ndgra f& exemplar och
kom fran?”

Alternativen som erbjsds var:

USA

Belgien

Storbritannien

Ni vet ju redan svaret, USA!

Klagssiker

Full fart 1 tvatakt!” Eller underrubri-
ken ” Hiang med p4 en tur i full fart i
Saab Sonett IT med tvataktsmotor!”
Det var Fredrik Nyblad som i samma
digitala nummer den 16 augusti 2024
hade filmat Anders Jonsson 1 en
YouTubesnutt pd ndgon dryg minut.
Rubrikerna 16d allteftersom:

"Saab Sonett IT —bast med tvatakts-
motor?

Saab Sonett 111967, Fullindad med
tvatakt!

Anders Johansson dger nr. 184 av
258 tillverkade.

Sonett IT kom 1966 och hade en 60
hk stark tvataktsmotor.

Redan sommaren 1967 tillverkades
de sista med tvataktsmotor.

Den nya V4-motorn var lite starka-
re men inte lika kul!”

Anders korde hart p& en grusvig
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och det ir inte svart att se att bade
han och Fredrik Nyblad njét av fir-
den. Fér att inte tala om motorljudet.
Vi Biligare

Den 19 november 2024 publicerade
Vi Bil4gare en artikel med rubriken
"Farvil till bilnyckeln — ersitts
av mobiltelefonen”. Man fortsit-
ter: "Bilnyckeln har varit en sjilv-
klar del av vira liv under det senaste
drhundradet. Nu ér dess dagar rik-
nade. Mobiltelefonen kommer snart
att ta 6ver — och hoja sikerheten. Vi
citerar lite till: "Redan pé& tio meter
kdnner bilen igen féraren och kan
bérja forbereda sig. UWB stér for
Ultra Wide Band (ultrabredband)
och dr en kommunikationsmetod som
en rad underleverantdrer som Con-
tinental, Bosch, NXP Semiconduc-
tors och Samsung anpassat for an-
vindning 1 bilars lassystem. Overfs-
ringen mellan bilen och dess nyckel
sker just med UWB.”

Ok, men vad har detta med Sonet-
ten att gbra? Jo, man ville visa hur det
sﬁg ut férut och av ett antal bilméir-
ken och olika bilmodeller s valde man
just denna bild p4 en instrumentbrida
frin en Saab Sonett!
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Bildtexten var: "Bilnyckeln kan nu-
mera se ut lite hur som helst. Néar
tindningslasen blev elektroniska pa
1990-talet forsvann nédvindigheten
av att nyckeln hade form och funktion
hos traditionella nycklar med nyckel-
dmnen som skulle placerasil&skistor.”

Teknikens Viirld

Johnny Johansson dr som alltid upp-
mirksam néir nz‘igot publiceras om
Saab. Och det gors ju férvnansvirt
ofta trots att konkursen nu ligger mer
in tio ar tillbaka 1 tiden.

I nummer 25 fran den 27 november
2024 var rubriken pa framsidan "Vi
idlskar Saab! Vi blickar bakat i tiden
och minns dren med Saab. Hir dr alla
stora hindelser!”

N34, alla stora hindelser var inte med
men ett urval och det ir ju gott sd. Vi

SCAJERT 3/2025

visar en bild pd de hindelser Tekni-
kens Virld visar mellan 1937 och 1987,
sedan fortsitter man med ett uppslag
till det bittra slutet. Som Johnny skri-
ver: "Det hir dr en mycket kortfat-
tad summering av verksamheten p§.
Saab. Mest bilder, lite text, Sonett 11
och V4 nimns, men L:an och Ill:an
finns inte med.” Men som sagt, det
var ju ett axplock och d4 kommer ty-
virr inte allt med.

TTELA

Den 20 december hade Trollhit-
tetidningen TTELA en artikel om
var medlem Inge Ivarsson. Dock
handlade inte artikeln om Sonetter
utan om Inges férsta bil, en Saab
96. Den kopte han 1965 och sélde
den 1968 d& den var fem &r gam-
mal. 56 ir senare fick han aterse
den efter kvalificerat hemlighets-
makeri frdn hustrun Ingalill och
soénerna Stefan och Klas.

Inge arbetar som volontir p4 Saab-
museet 1 Trollhdttan. Ingalill hade
sagt att hon skulle till varuhuset i
Ullared medan Inge &kte till mu-
seet. Dédm om hans férvining nir
hans sedan linge s&lda bil stod bland
nigra nyinkomna bilar och dessut-
om satt Ingalill p& passagerarsiitet!
Vem hade inte kommit av sig da,
inte minst som hon skulle varai Ul-
lared... S8 smaningom himtade sig
Inge och bilen som familjen képt
tillbaka utan hans vetskap str nu
hemma hos dem. Dir star ju flera
Saabar, bland annat en "vilbevarad
Sonett” som dven omnimns 1 arti-
keln men denna artikel 4gnas med
all ratt &t den midnattsbla 96:an.
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Fler bilder fran varmotet

Vildigt fin dag fér rally med Sonetterna p&

smavigar upp till Fagersta via Norberg.



