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Mitt kiop av en Sonett V4
Forkarlek for boxermotorer J '
Sonett [ replika
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Fran ordférandens
skrivbord

Nu dr det dags att sétta pé sig toppluvan! Ni har vil satt topplu-
va p& era Sonetter ocks8, om inte s& kan ni bestilla fina 6verdrag
fr&n v&r samarbetspartner som hjilper oss med var club shop som
ni finner p& www.sportfabrigen.se

Den hir tiden p& &ret dr det manga som ldgger timmar i gara-
gen for att férsoka fa ut en till Sonett pa viigen nista vir men fér
var del s& dr det ndgot ar till innan det blir aktuellt. Denna vin-
tersdsong kommer det att g& at en hel del tid att fa allting p& plats
med ﬂytten av klubbens lager samt fa rutin pz‘i packning och le-
verans av order till er.

Boka in helgen 29-31 maj 2026 fér d& kommer vi att ha var
traff med avslutande arsméte 1 Naestved 1 Danmark som 1 r ar-
rangeras av vira danska medlemmar Mogens Nielsen och Claus
Lind tillsammans med var klubbmistare Johan Brusewitz. Mer
information om triffen i detta och kommande nummer och pa
var hemsida l6pande.

Detta datum verkar vara ett "hett” datum d& dven var norska
medlem Tormod Hoel samt Einar Johan Einvik bjuder in till S&-
nett treffet 2026 1 Dovre. Detta helt ovetande om varandra si det
ar mycket olyckligt att dessa tva triffar infaller pz‘i samma datum
d& det inte anordnas s& m&nga Sonettréffar och planeringen har
gétt s& l1angt att ingen har méjlighet att flytta sin traff. Vi far hop-
pas att bigge triffarna fir ménga deltagare.

Roine Blom

Klubbens adress

Annelie Blom
073-242 24 33, alibo@telia.com

PlusGirokonto 35 87 30-0
\_ Medlemsavgift 350:-/ar Y,

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal
jdskaven@gmail.com

Hemsida: www.sonettclub.se
Tryck, Wilsons Tryckeri, info@tryck.com

MHRF-férsakring
Forsakringssamordnare/
Fordonsinspektoér

Thomas Akerlund, Lule 070-6167064
takerlund@icloud.com

Fordonsinspektorer
Ake Olsson, Silverdalen 070-5640201
ake.g.olsson@gmail.com

Lennart Bjork, Alingsas 0708-107070

Styrelsen

Roine Blom, ordférande/president
+46 (0)70-896 59 03
roineblom64@gmail.com

Jan-David Skavén, redaktér/editor
+46 (0)70-606 44 35
jdskaven@gmail.com

Annelie Blom, sekreterare/secretary
+46 (0)73-242 24 33
alibo@telia.com

Johnny Johansson, kassor/cashier, ma-
trikel, adresséndringar/address changes
+46 (0)521-22 12 50
3123johnny@gmail.com

Hans Eklund, radgivning reservdelar/
spare parts advice
+46 (0)70-212 72 22

Berndt Eliasson, layout/layout
+46 (0)73-035 54 03
ble@brevet.se

Per-Gunnar Bjérck suppleant/deputy
+46 (0)70-454 62 69
pgbjorck@gmail.com

Per Jansson, reservdelsforvaltare/spa-
re parts manager

+46 (0)70- 691 60 80

Pejal0@telia.com

Bo Sehlberg, webmaster, suppleant/
deputy

+46 (0)76-769 99 15

bo@sehlberg.net

Johan Brusewitz, klubbméstare/orga-
nize meetings

Bengt Edlund i As, nara Oster-
sund, tar ibland ut sin Sonett Il|
fran1973 for en tur nar vintervad-
ret &r som finast. Det mar nog
bade Sonetten och Bengt bra av.

lennart@westronix.se +46 (0)70-559 12 20
brusewitzjohan@gmail.com
Omslagsbild N#sta nummer av

SONETTVARLDEN

beréknas utkomma i slutet av
februari.

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 januari.

SCMNELT 4/2025




CLUB
SORIETTE
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SWEDEN

Inbjudan till

VARTRAFF OCH ARSMOTE

Tréffen kommer att h&llas i DANMARK den 30 maj 2026
Vi, Mogens Nielsen och Claus Lind,

planerar att den ska vara i nirheten av
Neastved, cirka 10 mil frain Oresundsbron.
Mer information kommer ( Sonettvirlden nr 1, 2026
Om du inte kan vinta och vill veta mer

kan jag kontaktas via e-post pa
mogensnielsenvw@yahoo.dk

Vill du anmila dig redan nu sd gar det bra till
mariapamina@gmail.com
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Treff for modell: Saab Sonett 29-31.5. Dovre 1 Gudbransdalen — Norge.
Program:

Fredag 29.5
KI. 1200 -1930 Ankomst/registrering — Toftemo turiststasjon, Dovre.
KI. 1930 - 2200 Kveldssamling med bespisning ala carte.

Lgrdag 30.5
Kl. 0800 -1000 Ankomst/registrering
KIl. 0800 - Frokost
KI. 1000 - 1600 Fellestur til Lom og Flaklypa grand prix, samlet parkering.
KI. 1600 - 1900 Dekksparking - Toftemo turiststasjon.
KI. 1900 - 2200 Sonett festmiddag.

Sendag 31.5
KI. 0800 - Frokost
KI.1000 - Avreise, anmoder om kjgring i grupper s& sant det gér.

Velkommen

Priser
Deltakeravgift Bil, sjafer og passasjer, kr.250,-
Kveldsmat fredag bestilles og betales av den enkelte.

Frokost (for den som ikke har dette inkludert i overnatting a* kr.150,-
Sonett festmiddag, med dessert og kaffe, kr.350,-
Overnatting
Bestilles og betales av hver enkelt. Se informasjon og priser. Toftemo turiststasjon
Kontakt
Tormod Hoel tlf.: 911 71360 epost: tormodhoel@hotmail.com
Einar Johan Einvik tlf.: 970 01102 epost: einar.einvik@gmail.com
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Yordboxenmotorern

Per-Gunnar Bjorck

Nir jag borjade projektet att byta ut
V4:an mot en Subaru boxermotor i min
Sonett 11T (se Sonettvirlden 2020/3 —
2021/3) varjaginte medveten om att det-
taldg nirmare Saabs planer in jag kun-
natana. P& Saabveteranernas utmirkta
hemsida kan man visserligen ldsa chefen
fér motorlaboratorieti Trollhéttan Olle
Granlunds artikel om hur évergéngen
fran tvatakt till fyrtakt gick till men det
finns en dimension till som &r extra in-
tressant fér Sonetten.

Olle beskriver den interna konflik-
ten mellan den tekniske chefen Rolf
Mellde och platschefen i Trollhittan
Tryggve Holm.

Rolf Mellde hade insett att tvitakts-
motorns tid ndrmade sig sitt slut och
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hade inlett ett arbete i det férdolda
(det som i bilindustrin kallas skunk
works) med att séka en lamplig fyr-
taktsmotor fér Saab 96. Bilen hade re-
dan férberetts med en 70 mm ldngre
nos med uppgivet motiv att kunna flyt-
ta kylaren framfér motorn for bittre
kylprestanda. Men Gunnar Ljung-
strém och Tryggve Holm ville behalla
tvitaktsmotorn. Ljungstréom ville dér-
med backa p& nosférlingningen och
Holm hade justinvesterat 250 miljoner
1en ny tvataktsmotorfabrik 1 Géteborg.

En rad motoralternativ utviarderades.
Bland andra Lancia V4 och BMC Mini
(Hundkojan) A-motor komplett med
viixelldda. Aven Hillman Imps motor
(Coventry Climax!) lir ha funnits med.

Liloyd

Jovett
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Goliath

I %
Goliath motor [ en 96:a

Men intressant frin den hir artikelns
perspektiv dr det citat frdn Rolf Mell-
de som jag liste forst efter att ha blivit
klar med min boxerinstallation. Jan-
David Skavén och Per Alvestig hade
triffat Rolf hemma i Lysekil och skri-
vit en serie artiklar 1 Sonettvirlden —
"Mycket om Saab men mest om Sonett
I berittat av Rolf Mellde” som man
hittar under Artiklar p& var hemsida.

Rolf sigeridel 6: "Jag hade en fér-
kirlek for boxermotorer —fér att sinka
tyngdpunkten s mycket som méjligt”.
Dirfér provade man och ocksd boxer-
motorer frén Lloyd, Jovett och Goliath

Alla boxermotorerna hade relativt
liten cylindervolym och motoreffekt.

Rolf Mellde hade fattnys om Fordskom-
mande V4 motor vid ett bessk hos Ford i
USA —den ingick i projekt Cardinal som
var ett forsdk att mota den skande impor-
ten avsmé bilar, friimst Volkswagen, med
enegen framhjulsdriven bil. Man hade ill
och med ké&pt in ett antal Saab 96 att ha
fér prov med den nya motorn.

Projektet lades ner och motorn kom
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att tas 6ver av Ford i Tyskland och
anvindas 1 Taunus 12/15/17M. Och
for Saab var detta det basta motorval
man kunde gora och det kom att gjuta
nytt liv i 96:an.

Men for Sonetten blev det kanske
inte lika lyckat. II:an var ju byggd runt
den kompakta tvataktsmotorn som
hade en karaktiir som passade den lit-
ta och sportiga bilen. Med V4:an fick
man inte mer effekt 1 férhillande till
vikten men den tyngre och hégre mo-
torn paverkade bilens karaktir, kor-
egenskaper och inte minst utseendet.

Hade man valt en boxermotor hade
mz‘inga av Sonettens goda egenskaper
kunnat bibehéllas. Dock hade det vid
den tidpunkten varit ett felaktigt val
sett till de undersskta motorernas pre-
standa och &terstdende produktions-
tid (fast det visste man vil inte da).

Men fé6r mig som har kunnat viljaen
modern och litt (jamfért med V4:an)
boxermotor kinns det som om Rolf
Mellde skulle ha kunnat nicka gillan-

de 1 sin himmel.



Mitt kjop ayden

Sonett W@ﬁ

Jend Petter Seljebu

Hentebilde i Sverige.

rI;kk for oppfordringen til & skrive inn
til bladet. Noe av det som jeg har syntes
har veert mest stas er & lese om andres
Sonett og deres forhold til Club So-
nett. S& dakan jeg prgve & bidra ogsa.
Som sikkert mange av dere, drgmte
jeg om en Sonett, men aller hgyest en
V4. Reisen startet nér jeg solgte min
trofaste 96 (1969) tilbake 1 2020 som
jeg hadde eid 1 10 + &r. Da tenkte jeg
at nd kan jeg virkelig lete etter en So-
nett. Men de vokser jo ikke p& treer.
Leitet bdde innland og utland.

Det var lite Sonett V4 og vitne om 1
b&de Norge og ellers ute i verden, s&
plutseligiapril 2021 dukket det opp et
meget fint eksemplar opp nede 1 Ne-
derland. Jeg grub]et faelt om det var
«fornuftig» & g& til innkjep avenda en
Saab (hadde kjgpt to pa rappen noen
méneder tidligere), fortsatt hadde jeg
ikke hadde ledig garasjeplass, samt at
disse bilene heller ikke er billig 1 inn-
kjgp. Tenkte meg veldig om, det tok
noen dager, gikk ogsd til steget med
& preppe fruen om at dette var den
«siste» jeg manglet. Hun smilte godt,
men savnet 96, og synes det var den
eneste Saaben hun likte utseende pa,
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mens Sonetten ogsd var pen 1 hennes
gyne. Jeg tok da kontakt med selge-
ren, men den var da blitt solgt bare
noen timer fgr... Skuffelsen var stor,
men fikk god kontakt med selgeren,
som hadde mellom 6-8 Sonett i sam-
lingen sin, men resterende var Sonett
I11. Jeg ville jo helst ha en med det
klassiske panseret, og synes de virke-
lig har detlille ekstra! S& métte lete vi-
dere. Fant en Sonett III i Norge som
trengte «full» restaurering, men fant
ut at som smabarnsfar ville det bli vel
mye. S& tiden gikk, men sgkene sto pa.

Men s4 plutselig kom DEN til salg
1 september 2023, en Sonett V4 1968
modell til salg 1 Sverige for 250 000
SEK. Fglte med en gang at dette var
den jeg ventet pa. Det var ufornuftig
4 kjope en bil til (nd sto det allerede 5
stk Saab p& gardsplassen, hadde blitt
3 til pd noen &r). Ikke hadde jeg kjort
en Sonett for heller. Det var fa bilder
pa annonsen, og lite tekst, Typ; Fin
Sonett selges, "ta kontakt”!

Jeg fikset penger, matte jo ha godt
over 60 000 SEK ekstra for moms bare
for 8 fd den over grensen, sd ville ha alt
det pa plass fgr jeg tok kontakt. Men
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det viste seg & vare veldig vanske-
lig. Dette var jo Blocket, og jeg had-
de jo ikke profil. Det viste seg veldig
vanskelig & f8 tak i selgeren, da jeg
ikke fikk opprettet profil. Tok kon-
takt med kundeservice, men det var
ikke noe de kunne hjelpe med, slik var
reglene nr jeg ikke hadde svensk te-
lefonnr. Jeg tok da kontakt med to
kompiser som bor i Sverige, han ene
hadde profil, men fikk ikke tak i sel-
ger, han andre fikk ikke opprettet kon-
to av samme grunn som meg. Skulle
jeg virkelig miste denne ogs4. Profi-
len til selgeren, ga ikke noen stor me-
ning om hva mannen kunne hete, men
en mailadresse fikk vi sporet opp. Jeg
og en kompis googlet oss fram til en
post pé’t et Saabforum mannen had-
de skrevet for over 10 &r siden, og
slikt fant vi navnet hans. Sendte mail
til den gamle mailadressen, men den
var avsluttet. Det var over 10 stk som
hadde samme navnet p& Facebook i
Sverige... Ingen hadde &pen profil,
eller noe Saab pa bildene. Ingen av
dem var medlem p& noen av de van-
lige Saab-gruppene pd Facebook. Jeg
tok en sjans og sendte en melding til
han ene som hadde bilde av en mus-
kelbil som profilbilde, om han tilfeldig-
vis ikke var den samme mannen som
provde & selge en Sonett p& Blocket.
Ikke noe svar forste dag, men s tik-
ket det inn en melding p& dag 2. Ja,
detvarhan.J eg spurte etter telefonnr
eller mailadresse, slik at vi kunne fort-
sette samtalen der. J eg fikk telefonnr,
og gikk ut i garasjen og ringte man-
nen. Han hadde nettopp blitt operert
noen dager siden, sd det var grunnen
til at han gnsket & selge bilen, at det
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var vanskelig & komme inn og ut av
bilen. Men han var enda darlig etter
operasjonen, s& om vi kunne ringes
noen dager senere, slik at han kunne
komme seg litt. I spenning ventet jeg.
Spurte om jeg kunne f& noe bevis pa
at bilen sto hos ham, og bilder og vi-
deo av bilen. Han sendte noen bilder
samt mer info om bilen. Han hadde
kjgpt den av han som hadde arvet bi-
len etter den opprinnelige eieren, som
hadde eid bilen 148 &r. Fgrste eier had-
de gjort MYE med bilen, og jeg fikk
mer og mer info. Bilen ble mer spen-
nende og vi avtaltes & ringe dagen et-
ter igjen. Vi snakket lenge om Saab,
Sonetten og at han var klar for & sel-
ge. Jeg sa jeg var interessert, men at
det var vanskelig for meg & komme &
se bilen. Han var veldig klar p& at om
jeg skulle ha bilen, s& métte jeg bes-
temme meg, samt overfgre penger for
jeg evt kunne hente bilen. Han had-
de brent seg fgr, og var ikke villig til
4 vente, eller at han skulle f& penger i
etterkant. Det var jo forstdelig, men
veldig mange usikkermomenter til alt.
Var bilen i den standen mannen ga ut-
trykk for, og overfgre s& mye penger til
en bil du ikke har sett. Eller en mann
du selv har funnet pd Facebook. Jeg
fikk bilde av vognkort, skrev kontrakt
og avtalte dato for henting, og dato for
overfgring av penger.

Jeg og kompisen min leide henger,
og startet turen. Det var MYE spen-
ning 1 kroppen. Var bilen s& fin? Var
bilen virkelig i god stand? Kunne alt
av papirer stemme? N& var det uan-
sett for sent, pengene var overfgrt og
vi var pd god vel for & hente den. Vi
ruller oppiskumringen, sliten etter en
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]ang tur. Der sto den, den rgde drgm-
men. En SANATT! Endelighadde jeg
gatt tl 1nnk] gp av den Saaben Jeg bare
hadde he‘ipet og drgmt om. Bilen star-
tet, og det brommet godt 1 V4, denne
var jo ekstra sporty med 100 hester.
Vi far den pa hengeren, og laster opp
en ekstra motor, samt girkasse som
«ekstra», da den fgrste eier ville veere
p& den sikre siden og ha en i reserve
om noe skulle sk)e

Vi blir med eier inn og skriver fer-
dig papirene, fir mat og er endelig p&
vel hjemover! Det blir veldig sent, s&
vi finner oss et hotell. Neste dag ser vi
bilen 1 solskinn, den skinner mot oss.
FOR EN BIL! Kjgreturen hjemover
gar lettere n4, stopper pa grensen, be-
taler mva, fyller ut skj ema, og endelig
vel hjemme, starter vibilen, kjgrer den
av hengeren, og glr den en ordentlig
vask. Parker den 1 garasjen, og nes-
ten utslitt finner sengen.

Motorrommet ved henting.

Neste dag er det tid for litt ordent-
lig prevekjgring, smiler fra gre til gre
nér bilen broomer seg bortover. Mange
titter etter bilen, den vekker mye opp-
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merksomhet og blikk p& veien. Fyller
pa frisk 98 og bly erstatning, broomer
videre. Forngyd, parkerer bilen igjen,
gir den en ordentlig vask igjen, og byt-
ter ut en av de andre bilene i den nye
garasjen med Sonetten opp p& bukken.
N4 skal bilen ordentlig inspiseres. Fin-
ner fort ut at den fgrste opprinnelige
eier har gitt bilen mye kjerlighet, det
ser en pé lqasninger som er gjort, det
er mye som han har gjort for & forbe-
dre bilen. Den kommer i tillegg med
en hel perm med papirer om lgsning-
er som er gjort. Jeg forstdr meg ikke
pa alt, sd jeg tenker at her trenger jeg
litt hjelp. Lager en post p& Gammel
Saab venner sine Facebook sider om
det er noen som kan h)elpe meg a tyde
alt som er gjort med bilen. Ikke lang
tid etterpd sd tar Gustav kontakt. Vi
sender noen meldinger, men s ring-
er bare Gustav meg. Visnakkerigodt
over 1 time, han forklarer, og jeg er

Instrumentpanel.
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Demontering
av kjglesys-
tem.

veldig glad for denne hjelpen og kom-
petansen i miljget. Dette er noe av det
jeg virkelig liker med oss Saab-entu-
siaster, det er alltid hjelp & fa.

De neste dagene bruker jeg mye tid 1
garasjen, starter  gd over bilen, tenker
atjeg skal bli godt kjent med bilen. Ser
fort at den trenger den kjerligheten
den var vant til. S starter & demonte-
re litt og litt. Finner som sikkert veldig
mange Sonett eier, at ekspansjonstan-
ken som ogsd er stabilisatorstag har
sett sine bedre dager. Prgver farst 4 gi
den fgrstehjelp etter gode r&d fra flere
p& Sonettforum, men innser at den er
gden. Tar da og starter med demon-
tering, alt av kjgleslanger, vannpum-
pe, tenning, og bensinslager.

Finner ut at det er bare & skifte alt.
Samtidig at bilen trenger mer kjgling,
sd starter p& & finne nye lgsninger for
ekspansjonstank.

Men tilbake til hva jeg finner ut om
bilen. Det er den originale blokken,
men baret opp til 1,7, 7,2 kam, type
2 oljepumpe, Weber 36/36, modifi-
sert luftfilter med K&N filter med ca
dobbelt s store inntak enn originalt.
Elektrisk vifte med justering i motor-

SONELT 4/2025

rommet, filter King bensinfilter, skiftet
siste gir til 9:42 p& girkassen, Simons
eksos, og alt godkjent hos Statens veg-
vesen 1 Sverige med den nette sum av
100 hester! Original lakk, original
frontrute fra 19671

Byttet til sportsratt, satt inn ho-
destgtte 1 setene, uten & gdelegge se-
tene slik at de kan gjgres tilbake til
original. Trekt om trekket i midten av
setet for 8 matche den nye hodeputen.
Etskriv fglger med bilen hvordan dette
skal gjgres, og at han har sendt dette
til Sonett Cluben for mange &r siden.
3 punkt seler og fotballfelger.

Original frontrute fra 1967.
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Fgr sandblasning.

Etter sandbl&sning.

Pusser alle original slangeklemmer.

Ny ekspanjonstank og stabilisatorstag.

Ferste plan var & skifte alt av ves-
ker, slanger og tenning lgapet av f¢rste
vinter, fgr framvisning til vren 2024.
Samt gjgre litt nye forbedringer av bi-
len. S& starter & kjope deler og vas-
ke motorrommet, slangeklammer, og
sandbliser deler.

F&r en kompis til & tegne en ny
ekspansjonstank etter mine gnsker, tar
kontakt med en sveiser, og far han til
4 sveise en rustfri tank, samt nytt sta-
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Prgvemontere nytt utstyr.

bilisatorstag for & bytte ut den gamle
ekspansjonstanken, dog litt tykkere
og 1 rustfritt stal.

Pengene starter og rulle utigjen, men
detersom terapi 4 sette perlen sammen
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Ferdig montert og pulverlakkert.

igjen, og gi den ordentlig kjerlighet.
Leverer den nye ekspansjonstanken,
samt luftfilteret jeg samtidig fikk lod-
det sammen som hadde sprukket flere
steder slik at den fikk friluft til pul-
verlakkering.

Kjgz)per ny vannpumpe, termostat,
termostathus, filter, pakninger, 10w-
60 Liqui moly, bensinslanger, og alt
av tenningsdeler.

Bruker den ledige tiden jeg hariga-
rasjen, og jobber iherdig med & fer-
digstille Sonetten for den fgrste turen
med GSV «Ut i det bl&», blir ferdig
litt over midnatt den 26/4-24 for & del-
ta dagen etter.

Fyller pd kjgleveske og ser over bilen
rett fgr jeg og min eldste datter kjgrer
mot Hvam der vi skal mgtes. Alt fly-
ter som det skal, men merker at clut-
chen slurer litt nar jeg skal rygge inn
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pa& Hvam. Vilegger ut pd langtur med
resten av entusiastene, fgr vi ender p&
EAC og for orkesterplass rett utenfor
museet deres. Min frue og min mins-
te datter mgter oss pA EAC med ka-
brioleten og vi alle sammen deltar p&
vart fgrste Saabtreffhele familien! Alt
slitet fgles veldig godt, og kunne dele
bil og Saab-interessen med resten av
familien, og alle entusiastene.

Og som mange av dere vet, sd skal
det alltid vaere noe. Nar jeg og min
eldste datter skal kjgre hjem etter tref-
fet, s& vil bilen ikke 1 gir. Clutchen
kobler ikke lengre inn. Prgver ta av
og pé frihjulet, men til ingen nytte. Be-
stemmer meg da for & prgve & tvinge
den 1 gir, og kjgre p& frihjulet hjem.
Fér den inn 1 gir, kjgrer rolig mot for-
ste kryss, glider gjennom krysset og
setter bilen 1 3 gir. Kjgrer veldig ro-
lig hjem, 1 alle kryss og kommer meg
helt hjem uten & maétte stoppe eller
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gire. Stopper pa gérdsplassen hjem-
me med & bremse mens bilen er i gir.
Triller s& bilen inn i garasjen for hind.
Bra det er en lett bil.

Finner fort ut at det er hovedsynd-
linderen og slaven som trenger seg en
ordentlig overhaling. S& bestiller rep-
kit fra Sonett Cluben, hiper at jeg rek-
ker alt fgr framvisning som er under
1 maned igjen. Sandblaser sylinder-
ne, slik at de ser nye ut, venter sd pa
deler, og ca. en uke fgr fremvisning-
en kommer de.

Restaurert clutch.

F&r en kompis til & hjelpe meg med
4 sett alt sammen igjen, luftet sylin-
deren, som var mye mer jobb enn ven-
tet, og er glad at vi gjorde det fgr vi
satt den inn 1 bilen, da alle som eier en
Sonett, vet hvor trangt akkurat det er
med hoved sylinderen.

Da gjenstdr det bare & borre hull 1
mine nye skilt: 19-68-97 |

Og kan stolt framvise bilen pa Sta-
tens vegvesen. Jeg er nd en heldig eier
av en Sonett V4.
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It is not a mid-liseferisis)
It’s a childhoodidseam?

Jonathan Bartlett

I added up in my mind what I gues-
sed the worst-case result could be,
and how much money and time that
might take to rernedy. I deducted that
guessed monetary cost for repairs from
what I thought a reliable, fully func-
tioning, Sonett 11 was worth to me,
and that then became my price—point
for purchase.

The prior owner’s family discussed
my offer, and also considered my sta-
ted intent for the car, and subsequent—

ly accepted my offer. A few days later
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I winched the car onto a trailer for the
trip to my home.

Despite my excitement and desire to
try to start the car I stuck to my plan,
and that plan was to have people that
are highly regarded do the diagnosing
and renewal process of the items that
I have neither practice doing, nor the
tooling to do.

The first step was to remove the
engine

I constructed a crate and shipped
the engine to Tom Donney in South
Dakota for a rebuild. The engine di-
sassembly he performed showed that
internal work had been performed pre-
viously. A GT crankshaft was in the
Sonett block but wasn’ta ‘correct’ So-
nett crank. The #3 spark plug thread
had been stripped. A thread insert had
been installed at an angle preventing
adequate sealing of the spark plug to
the head. A piston ring was broken
and had scored the cylinder wall. Tom
modified the existing crank to “Sonett”
configuration, the cylinders were bo-
red 1 mm over to remove the ring sco-
ring and a set of 71 mms “Donney”

Engine out, transaxle is next to be removed,
then brake master cylinder removal.
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Wiseco pistons and rings were fitted
with new bearings in the wrist and
crank. I was able to obtain a second
“Sonett” cylinder head with good spark
plug threads from the prior owner’s
parts collection and supplied that to
Tom. One request | had to Tom was
to not have the internally rebuilt and
updated engine powder coated with
a shiny new external look. I wanted
to conserve the engine’s external ap-
pearance fitting its ‘barn-find’ history.

While the engine was out, the trans-
mission was removed, crated and ship-
ped to Bud Clark for renewal. New
synchronizers, new gear sets where
those warranted, new oil seals were in-
stalled, and the ring and pinion back-
lash was adjusted. New bearings and
bushings were installed as well.

Having the engine and transmission
out of the car then allowed good ac-
cess to the master cylinder which was
sent off to White Post Restorations
in Virginia for a full cleaning and re-
build. My specific request to White
Post was to not cad plate the exteri-
or of the master cylinder, but to lea-
ve it in its natural exterior finish. It’s
not as if the master cylinder on any
Sonett is easily visible, but I didn’t
want to chance having it shine like a
light in a tunnel.

While those three items were be-
ing professionally renewed I set about
to addressing all the other surprises I
was discovering.

The steering shaft to rack pinch
bolt was not installed in the groove
on the splined rack stud. The column
with shaft could have been lifted up

and back and could come disconnec—
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ted from the rack leaving no steering
control. Thatincorrectly fastened ste-
ering column might have been a part
of the transmission shifting issues the
family informed me of.

Arearwheel cylinder piston seal had
a piece of string wrapped around it. |
can only guess that the string was in-
tended to load the seal to expand it to
stop a leak. Why a cylinder would be
disassembled, temporarily ‘repaired’in
such a manner, and then re-assemb-
led, but not replaced with an inexpen-
sive new cylinder, I don’t understand.

Those are just two examples of the
many ‘temporary’ repairs that I found
and corrected as I went through the
car renewing, realigning, and adjus-
ting everything else in it while profes-
sionals I chose to use were using their
jigs and fixtures to rebuild the engine,
transmission and brake items that are
beyond my skill set.

I could not have planned the timing
of the reassembly any better than it
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happened. The brake master cylinder
came back the day after I trailered the
chassis back from the rust repair. Two
days after the brake piping and hoses
had been replaced the transmission
came back. Less than a week after the
transmission was reinstalled the en-
gine was delivered. I had anticipated
roughly 18 months, maybe 24, would
be needed to get the Sonett to a dri-
ving condition, but it was not more
than 7 months from the time I trai-
lered it home until it was re-assemb-
led and I started it for the first time
in nearly 27 years. I phoned the prior
owner’s family to tell them the news
their father’s car was running again.
They informed me that, sadly, he had
passed away just the day before. The
son-in-law came by to see and hear
the car in person. At the funeral ser-
vice he played a video clip of the car
again moving on its own for the family
to have as a memory of their father’s

pride and joy.

Now that the car was able to run
I was able to work on all the gauges
and indicators to return them all to ac-
curate, operational condition. I have
spent uncounted hours Working onre-
animating indicators that could more
easily have been easily replaced, but
the satisfaction of bringing a ‘dead’
component back to accurate opera-
tion has no price.

My longest struggle was with the oil
pump “relay” for the oil supply warning
lamp. The lack of any description of
the relay’s specific function, let alone
the resistance values of the two heated
bi-metallic strips, made that restora-
tion of operation a week-long ordeal,
but that “relay” has now been retur-
ned to correct function. The contact
return spring in the oil pump has been
‘tuned’to anearly 50% duty cycle with
the viscosity of my chosen two-stroke
oil. The heating element windings on
the bi-metallic contact strips have been
set to provide the appropriate time de-

Wiper motor and radiator fan switch disassembled to restore operation. Any item that didn’t
consistently, correctly and accurately function was subjected to this level of repair attempt.
Usually, but not always, repairs were effective.

SONELT 4/2025
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lays for both contact stuck closed and
for contact stuck open conditions be-
fore activating the dash warning light.

Don't think that my desire to re-
tain the original components implies
that I'm so much a purist that I insist
on using old when newer might be
far more appropriate for my primary
purpose of driving the car. I have no
objection to compromising some con-
cours level, 100 point, better-than-new,
static display only, full restoration ap-
pearance in order to obtain the dai-
ly driver reliability I personally insist
the car has to provide.  have replaced
the ignition points and condenser with
a drop-in replacement electronic sys-
tem. I have replaced the sealed beam
headlamps with H4 lens and reflector
assemblies and installed LED bulbs
inside. The dealer-installed AM radio
has been brought back to life again,
but so few stations still broadcast that
I have hidden a Bluetooth unit under
the dash. I installed a matching side
view mirror on the passenger’s side. A
doorjamb switch to operate the interior
light was installed on the passenger’s
side and works in conjunction with the
driver’s side switch. Other electrical
wiring changes I have made put the
fuel pumps and oil pressure monitor
relay on the ‘run’ terminal of the ig-
nition switch instead of the ‘accesso-
ry’ terminal. A set of 4 1/2 wide steel
wheels from a 1969~71 Sonett have re-
placed the 4 inch wide set that the 1967
came with. Tubeless tires in a 175-70/
r15 size replace the 155-15 tube type
originals, but maintain the odometer
accuracy to 0.5% of the GPS indica-
ted distance. Front brake pads are a
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higher friction compound for impro-
ved stopping and fade resistance. An
exhaust temperature gauge has been
installed to monitor that performance
condition. A coolant overflow capture
container has been added to the up-
per tank. The original 1967 seat belts
remain, but the 57 year old webbing
isn't trusted. I have modified an iner-
tial reel seat belt from a 900 rear seat
to function in the orientation availa-
ble in the Sonett.

Restoration purists might shudder
at these modifications and substitu-
tions which I consider to be impro-
vements to the capability of a car that
can be driven any day. Those compo-
nent replacements for increased relia-

bility, as well as my personally having

Retracting, inertial locking seatbelt with the
‘roll-over’ locking mechanism deleted.
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rebuilt so many of the original items in
the car, have provided me a sense of
confidence that the car is fully ready
for any trip, any day, or at least that
I can effect a road-side repair to get
the car moving again.

I have been thoughtfulin those chan-
ges that I have made. I retain those re-
moved, less trustworthy items and have
preserved their ability to be returned
to their original locations should some
future historian ever want to make a
‘trailer queen’ of the car I enjoy dri-
ving while I own it.

1 did have one purely cosmetic task
performed, one that is totally unrela-
ted to the car’s function. I had a local
auto detail shop work on removing
the mouse stains from the car’s paint.
Now there’s little evidence of that de-
filement remaining. It was not repain-
ted, the lacquer paint on the car was

thoroughly cleaned, cut, and polished.
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Compare this to the prior image of the car
as it appeared when I purchased it.

The paint chips and small blemishes
in the body remain, and will be left
alone as a testament to the working
condition under which the car had pre-
viously been operated, and is again
being driven.

And I do drive it. I have put 11,500
miles (18507 km) on the car since I
fired it back to life in May of 2023
and September 2024 when this artic-
le was written.

My longest trip so far was this past
summer when I set out to drive it from
Portland, Maine on the Atlantic coast
to the Saab Owner’s Convention in
Portland, Oregon on the Pacific coast.
Unfortunately, I becameill after eating
at a fast food location when I was in
South Dakota. It was three days be-
fore I had recovered enough to drive
again, but by then my travel schedu-
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le was so out of date that I wouldn’t
have arrived until the convention was
over. | canceled my remaining reser-
vations, then turned and headed back
home. That interrupted trip was just
over 4,000 miles (6437 km). If only I
were as durable as  had made the car.

Every time I drive the car, even if
only around the local neighborhood,
I still have that sense of excitement
that the 8 year old me felt upon seeing
that new 1967 Sonett I1 that afternoon
in New Haven with my grandfather.
That elation is tempered a bit thin-
king of the prior owner’s passing on

Photo James Hutchings
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nearly the same day as his car was ‘re-
born’, but I am grateful to his family
for trusting me with his car. I'm equal-
ly grateful for the memories that I'm
now creating.
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Sonett I replika

Henrik Térngvist

Fortsittning frin nr. 1, 2025.

OK, 4:e artikel, nu bérjar det ju verkli-
gen att ndrma sig slutet... kan ett pro-
jekt ta slut? N&ja det ndirmar sigivar-
je fall slutbesiktning hos SFRO och
registreringsbesiktning; mer om det
lite senare. Skulle ju vara dér 1 april,
nu ir det oktober, men det 4r vil stan-
dard i bilbyggarsvingen har jag hért.

Senast s hade jag byggt om start-
motorn, kopplat motorelen och dra-
gitkylslangar. Nu startar vimotorn...
det gick ju bra; den startade och gick
fint, men nista dag startade den inte
alls. S holl det p4, ibland startade den
och ibland inte. Jag tyckte kompres-
sionen var lite dalig, sa jag lyfte top-
pen for kontroll och tyckte att blocket
inte var riktigt plant. Sa jag plockade
ur och isir motorn igen och limnade
1 vig den p& planing. 0,26mm fick vi

<><><>ommmmommmmmommmmommmmm<><><><><><><><><><><><><><><><><><><><>%

o0 g
Du 4r vinnare 1

trisslotter
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Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dig tva

som kommer de nirmaste dagarna per post.
Grattis och lycka till vid dragningen!

ta av innan den blev plan. Men nir
vi &nd& har blocket rensat kan vi ju
plocka fram dremmeln ocks3, s& det
blev slipat motsvarande Grupp B, och
givetvis planade jag d& &ven toppen4,5
mm, s med lite tur och ritt bestyckad
forgasare s& hoppas vi p& 55-60 hk.
Motorn ville fortfarande inte g bra,
efter mycket felsskande si var vinere pd

£ -

Blocket filades lite innan planing
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Hjulinstéllning utférd

kolvringsniv&, ur med motor och plocka
isdr, nya kolvar ingick inte i budgeten,
men jag fick tag pd en likadan motor
men med daligt ramlager. Jag plocka-
de kolvarna fran denna och satte i min.

Motorn ville fortfarande inte gd bra,
efter mer felsskande och funderade s&
sé’tg jag att den del av férdelaren som
gérneriblocket hade spruckit och var
helt av vilket d& ger ett radiellt glapp
och motorn tinder d& lite nir den vill.
Bytte till en hel fordelare.

Sen blev den &n mer knas, jag hade
ju den smarta idén att kéra pd miljs-
brinsle (alkylat), for att f4 ner utslédp-
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pen vid reg. besiktning, men den skot
rejilt genom forgasaren till jag ldste
att alkylatbrénsle brinner lﬁngsam-
mare och ger férgasarsmillar. Bytte
brinsle och nu gick den bra.

Under tiden kopplade jag in allalam-
por, tuta, kylflakt och bytte generator
till en bittre viixelstrémsgenerator. Da
jag har dubbla vattenpumpar, en elek-
trisk branslepump, samt elektrisk kyl-
flakt tyckte jag det var en bra idé.

Nu var det dags fér hjulinstillning
och SFRO’s slutbesiktning. Bokade
in detta p4 samma dag, for att spara
inpabiltrailerhyra. Bilen startade, jag
korde ut bilen frin garaget men nir
jag skulle upp pé sldpet stannade den
och viigrade starta. Vevade upp bilen,
puttade in den fér hjulinstillningen,
plockade bort 2 shims p& ena sidan
sd var det klart (i stort sett), puttade
upp den pé sldpetigen och kérde hem.
Vil hemma hade jag nu 3 timmar pa
mig att f4 fart pA motorn innan slut-
besiktningen, men ingen lycka dér. Jag
chansade och &kte dit, kanske kan jag
fa lite tipps dér for att f& 1 gdng den.
Men icke d&, delar av besiktningen
klarade vi av, men det var bara med
svansen mellan benen &8ka hem igen.
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SFRO besiktning
vid foten av Hun-
neberg

Stillde in den 1 garaget och satte den
pd laddning. Kom tillbaka nista dag
efter jobbet och motorn hoppariging
pa forsta kolvslaget...hmm.

Helt klart att den var sur. Det satt ju
en férgasare pa reservdelsmotorn, s&
jag provade att byta till den. Nu gick
den igen, fick ju anvinda choken fér
forsta gdngen vilket aldrig behévt ti-
digare, vilket ju d& stimmer &verens
med att den fatt f6r mycket brinsle.
Jag har nu vid tre tillfillen kért en
sving 1 niromr&det, s& nu vigar vi
igen kontakta SFRO.

Vid nésta besiktningsférsok s startade
bilen och viborjade kora. Gjorde lite kor-
prover och p&bérjade bromsprovning,
den l&ste ena bakhjulet, s& det fick vi
justera. Men innan vi han prova detta
igen s tappade den ork, och spottade ur
sig kylarvitska, ljummen s&dan. Tvér-
siker som jag, s sa jag ju att tindningen
var statiskt instilld pd 15° fértindning
sd det skulle ju inte vara problemet. Ky-
larvitskan var slut, s& vattenpumparna
var troligen lite fér kraftiga och byggde
upp ett for hogt tryck. 2 km tillbaka till
startplatsen och vi beslutade att g§. till-
baka for att inte riskera att skada mo-
torn. Lampligt kom skolskjutsen som
vi kunde f lifta med.

Vil hemma kontrollerade jag tind-
ningen vilken d& stod p& bara 9° for-
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tindning. OK, vrider upp den till 15°
och byter till ett stérre huvudmun-
stycke. (Ska dock 8ka meribade tind-
ning och brinsle). Nubérjar det sjunga
bittre 1 motorn.

Nist kommande mandag skulle det
bli tillfzlle for ett bullerprov (endast)
isamband med ett annat bygge. I god
tid innan (50 min) jag skulle vara p&
plats s& skulle jag kdra ut bilen fr&n ga-
raget, nir det small till och bara rass-
la 1 motorn, jag provade igen och ség
att motorn inte gick runt, flikt rem-
men bara stod och hoppade. OK, bort
med startmotorn och sg att gjutgodset
som ska hélla rotorn pa plats i fram-
kant var helt av, 40 min kvar till bul-
1el"pr‘0V. Fram med Vil’lkelslipen f('jl" en
snabb fog beredning, i gdng med svet-
sen och svetsathop, monteraioch star-
ta. 15 min sen anldnde jag till historisk
mark bara ett stenkast fran Saabs test-
bana. Nu gick den ju béttre i varje fall
och bullerprovet gick att utféra, 83,75
dB... god marginal till maxtaket p& 84
dB eller vad siiger man.

Men nu idr det dock snart vinter och
reg. besiktning far troligen vinta till
véren. Sammantaget har det varit ett
ratt besviirligt och utmanande &r med
manga knepiga problem som radat upp
sig. Men nu blickar vi framat 2026 och

Sonettens 70 &rs jubileum.
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Roine Blom, text och foto.
Foto Sonett I, Sture Brandt

V vaknade tidigt och tog ett mor-
gondopp 1 Munkeboviken.

Efter en littare frukost si akte vi
in till museiomradet dir vi ordnade
med klubbflaggan samt dekorerade
Niklas Lindens Sonett III. Vi ver-
limnade ocksi en blomma och kort
fran klubben.

Museet 6ppnade kl. 09.00 och kén
ringlade sig d& redan l&ngt fran in-
gangen.

Morgondopp i
Munkeboviken.

Klockan nio var kén
redan lang.
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4 Dagen till ira fick man &ven
besoka verkstadsomradet dir
man bland annat kunde trif-
fa Anders Norstedt som visa-
de upp sin rallycross 900 el-
ler triffa Stig Blomquist som
berittade om hur han och Per
fightades om vinsten 1 svens-

ka rallyt 1976.

6 Jagfick ett tillfille att pra-
talite med Stig och frigade
d& om han tivlade nigon
gang med Sonetterna men
dethade haninte gjort. Stig
fick under bilparaden kéra
en 93 De Lux.
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5 Bigge blev "avskedade"
di de ledde med ca 15 mi-
nuter fére 3:an men ing-
en ville ge sig. Hasse och
Bernt startade upp formula
juniorn samt Per Eklunds

vinnarbil 1976.

7 Jag hade turen
att f3 3ka med Hans
Eklund 1 Sonett
I:an, chassi num-

mer 00001.
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8 0 9 Efter paraden si var jag samt
en hel del andra inbjudna till lunch.

10 Under lunchen s& fick d4ven Peter
Bickstrém en utmirkelse efter 30 ar
som intendent p& museet.

Saab Car Museum
. 1%":-&‘

11 Lépande under dagen hélls inter-
vjuer, ddribland med vdra medlemmar
Inga-Lill och Inge Ivarsson.

12 o 13 Efter firandet s bar det av
till Norrkoping for att besska Saab-
marknaden p§. séndagsmorgonen dar
vi tréiffade ndgra till Toppolater.

SCHEAT 4/2025

Mektips Weber DGV

Roine Blom

Det drnog manga som har bytt ut ori-
ginalférgasaren mot en Weber DGV;
s& dven jag. Har en 1 96:an samt en 1
min Sonett I11.

Det som hédnde frén ena dagen till
den andra var att jag tog 96:an for att
aka till sonen som bor nigra kilome-
ter ifr&n oss. Jag mirkte ganska fort
att den inte gick som den skulle och
fick halla gas for att den inte skulle
g8 orent. Nir jag kom fram s 6pp-
nade jag huven och tog bort luftfiltret
och kunde d4 se att férgasaren floda-
de kraftigt.

Férsta tanken var att det hade kom-
mit in ndgot skitindlen sd att den inte
titade sd jag plockade ur férgasaren
och plockade isir den for en ultra-
ljudstvitt.
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Vid férsta provturen sd var det ing-
en skillnad s ur med férgasaren igen
for att inspektera en géng till och med
forgasaren 1 handen s4 stingde nilen
fint, men nir jag tog bort flottéren s&
tyckte jag att den kéindes lite tung. Jag
Googlade lite och fann att den skall
viga ca 11 gram. Min nya viger 10.2
gram; flottéren som gj orde attden fl6-
dade vigde 26 gram.

Problemet med dessa plastﬂottérer
ir att de kan ta &t sig bensin sd att de
inte orkade stinga nilen. Grinsen g&r
nog vid dryga 26 gram.

Jag sdg snart att det finns metall-
flottérer som passar DGV férgasar-
na s& jag kommer att bestilla s&dana
s& kanske man klarar sig lite lingre
4in med dessa plastﬂottéirer.



Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. +4670-691 60 80 kvallstid/evenings w
pejal 0@telia.com. i i

PlusGirokonto 487 74 84-8

Se dven v&r webshop

Please also check our webshop
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Up to 4 weeks delivery time. Shipping cost added!

Dessa delar finns endast 1 ett fatal antal.
These parts are only available in a small number.

Art 7423122
Lamphusmekanism Sonett I11. Lamp
housing mechanism Sonett I11.

Pris 500:-. Price 5600 SEK.

Art 7415714.

Vixellddsfiste Sonett ITI, Gearbox
bracket Sonett II1.

Pris 350:-. Price 350 SEK.
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Art 7416803.

Sidofiste Sonett III. Mounting arm
Sonett I11.

Pris 100:-. Price 100 SEK.

Art 7425804

Ljuséppningshandtag  Sonett III.
Light handle Sonett I11.

Pris 250:-. 250 SEK.

Art 7424344

Mikrobrytare Sonett 111 for béltes-
varning. Micro switch Sonett I1I for
seat belt warning.

Pris 150:-. Price 150 SEK.
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Saab Sonett I visades officiellt for
forsta gdngen pd bilsalongen i Genéve
den 10-20 mars 1966. Bilen hade dess-
férinnan visats fér journalister i Stock-
holm 1 januari samma &r. D& var det
Vanligt att yngre littklidda damer
skulle ge glans it de utstillda bilarna,
nigot som inte ir aktuellt nu for ti-
den. Ja, inte ens bilmissor har va-
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rit s vanliga de senaste &ren d& det
dr dyrt att stilla ut och bilféretagen
anser att deras nyheter inte kommer
till sin ritt i den harda konkurrensen.
Bittre d& att visa nyheterna separat,
det dr billigare och ger ett stérre upp-
mirksamhetsvirde.
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Bilderna bar vi fatt fran
Berndt Eliasson och Bert van Rossen.

och Paris 1967

"54:e bilmdéssan den 10 juni 1967

Bilméssan, som éppnade sina dérrar
igdr, invigdes av general de Gaulle 1
morse. Bestkare och potentiella ké-
pare kan beundra bilarna in i minsta
detalj och pa det sittet jimféra de ut-
stillda modellernas fordelar."

P& Sonetten vill den hir herren veta vad
den har "i magen"...

SCMNELT 4/2025
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Véren 2025 valde OK Férlaget att
ligga ner Saab Cars Magazine. |
samma utrensning férsvann dven
Klassiker och Moped. Men nukan
Saabentusiasterna pusta ut. Tack
vare insatser fran Svenska Saab-
klubben kommer nu—Saab Clas-
sic Cars! Ett hundra sidor tjockt
magasin tillignat alla Saabs mo-
deller, producerat av samma
passionerade redaktion.
Utgivare dr Svenska Saab-
klubben inira samarbete med
Saab Car Museum 1 Trollhittan. Tid-
ningen fortsitter p4 samma inslagna
spéir: artiklar och bilder av hé')gsta kva-
litet om bilmirket vi dlskar, Sonett inte
minst. I SCC finns alltid unikt mate-
rial du inte hittar ndgon annanstans.
Tidningen kommer INTE att g8 att
k&pa i butik och den trycks 1 begrin-
sad upplaga. Nya numret utkommer
idecember 2025 och under 2026 pla-

neras tva utgavor.

84 hér sikrar du Jitt exemplar:

1) Hall utkik 1 Saab Car Museums
webshop,
https://shop.saabcarmuseum.se/sv/
2) Hall utkik i Svenska Saabklub-
bens webshop,
www.saabklubben-reservdelar.se

Vilkommen till Sveriges Saabtidning
— Saab Classic Cars!

Redaktionen SCC

Tva4 tidiga skisser pd Sonetten av Bjérn Karlstrom.
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Holléindsk Sonett ITI Ell salu

Vi brukar ju inte ha med séljesannon-
seridennaspalt men den hir fran Old-
timerweb var vird att nimnas. For 1
januari 2025 var denna Sonett 1974
till salu fér € 10.500. Ja, det dr ju inte
helt li4tt att se att det &r den rg&ngen
men sd idr den ocksd ganska férind-
rad. Inte bara utanpd utan dven 1 bi-
len med omkliddd ratt och trastruktur
pe°1 hela instrumentpanelen bland an-
nat. Bilen har st&tt p4 "min farbrors
privata museum” och har enligt upp-
gift inte korts p& 13 ar. Siljaren hiv-
dade dessutom att "89 enheter av den-
na Sonettyp tillverkades”. Jag dr glad
att s3 inte ir fallet.
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av Jan-David Skavén ¢ J

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Klavssiker
I ndtupplagan den 11 mars 2025 s&

tipsade tidningen om nio roliga val
om man vill képa en klassisk sportbil
14r. Det dr lika bra att vi rdknar upp
dem hir: Mazda MX-5 Miata, Lotus
Elan, MGA, Mercedes SLK, Alfa Ro-
meo Giulia GT, Volvo P1800, Saab
Sonett, Pontiac Fiero och Datsuns
Z-modeller.

Eftersom vi ir lite nischade s& h&l-
ler vi oss till Sonetten och det ir
Anders Dahls bil som visas. S§ hir
beskrivs modellen: "Lagbyggda men
hégljudda Saab Sonett hade karaktir
16verfldd —och det har den @nidag.
Sonett II dr befriande ldtt 1 steget
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med direkt styrning och imponerande
vigh&llning. Som képare far du dock
std ut med lite "hemslsjdskénsla” 1
vissa detaljer.

Klart att en biltillverkare med anor
frén flygvirlden skulle ha en egen
sportbil. Resultatet blev en lig—
byggd samt hégljudd sak med ka-
raktir 1 6verflod och som kunde
halla jdimna steg med bilvirldens
framsta. Det ir dags att vfi.ga upp-
ticka Saab Sonett!”

Classic Motor

I nummer 4 fran april 2025 visar man
en bild frdn Saabmuseet pd Mikael
Granberg, Peter Bickstrom och Jes-
sica Axelsson. Rubriken var "Rekord
pa Saab Car Museum” och det var dir-
fér man var s& néjd p& museet. 2024
hade man ndmligen hela 41800 bess-
kare vilket var imponerande och ind&
riknar man med flera 2025 da Saab-
museet fyller 50 &r.

Det finns ju manga Saabmodeller
att stiilla sig bredvid nér det ska tas
ett foto men vi dr inte férvanade att
man valde att stilla sig vid Sonet-
ternal
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I en separat Classic Motor, album
47, ocksd fran april 2025 berittade
man om ett antal olika museer, savil 1
Sverige somiandra linder. Dir berét-
tar man mer utférligt om bland annat
Saab Car Museum och dess historia.
Som bérjade med initiativtagaren Al-
bert Trommer, efterfsljaren Pelle Rudh
fram till dagens Peter Bickstrom. Tre
lisviarda sidor som sikert lockar flera
att besska museet.

Vi Bildgarev

Den 25 mars 2025 hade Vi Biliga-
re och Calle Carlquist en artikel om
Ferrari 328 — mirkets folkligaste mo-
dell ndgonsin?

Han skrev forst "Nagon gngilivet ska
du vil ha en Ferrari, eller hur? Sla il
och kér en éldre kombi till vardags!”
Sedan fortsatte artikeln med raderna
som fingade min uppmirksamhet d&
jamférelsen var lite ovanlig:

"Ferrari 308/328 dr mirkets folkligaste
modeller ndgonsin. Det byggdes cir-
ka 20000 exemplar under nistan 15
ar, ungefir dubbelt s& mdnga som den
totala produktionen av Saab Sonetts
olika generationer.”
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Saljes

Saab Sonett 1968

Matarstillning 60983.

Visst fix behovs.

Ny bakruta medféljer + nytt rostfritt

avgassystem.

Pris 99000:- eller bud.
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